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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA |
ODRZIVOG RAZVOJA

KLASA: UP/I-351-03/22-08/28
URBROJ: 517-05-1-2-23-13
Zagreb, 17. studenoga 2023.

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (OIB 19370100881) na temelju odredbe ¢lanka 89. stavka
1. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine“, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i ¢lanka 21.
stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine*, broj 61/14 1 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.0.0., Von&inina 3, Zagreb (OIB 55545787885), putem
opunomocenika Dvokut Ecro d.o.0. iz Zagreba, za procjenu utjecaja na okoli¥ sjeverne obilaznice
Hrvatske Kostajnice, nakon provedenog postupka, donosi

RJESENJE

L Namjeravani zahvat - sjeverna obilaznica Hrvatske Kostajnice, nositelja zahvata Hrvatske
ceste d.o.o., Vonlinina 3, Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okoli§ iz svibnja 2023.
godine koju je izradio ovlastenik Dvokut Ecro d.o.o. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz
primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zaStite okolisa (A) i
provedbu programa pracenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME I GRAPENJA

Opcée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazano na koji su naéin u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okoliSa iz ovog
Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih
struénih poslova zastite okolisa i zastite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2.  Provesti preliminarna istraZivanja za trasu obilaznice u $irini 400 m (200 m lijjevo i desno od
osi obilaznice) kojima ¢e se utvrditi kategorije podloZnosti terena na klizanje te odrediti koje
Je osnovne istrazivatke postupke potrebno provesti za projektiranje planirane obilaznice i
potrebne postupke vezane uz sanaciju eventualno zatedenih, u pogledu klizanja, aktivnih
dijelova trase.

A.1.3.  Izraditi Projekt organizacije gradilita.

A.l.4.  Pregledati stanje svih prometnica na koje je gradiliste prikljugeno te redovito uklanjati sva
oste¢enja kojima bi se na bilo koji nagin ugrozili ljudi ili vozila.

A.1.5.  Predvidjeti povr§ine za privremenu lokaciju za odlaganje humusa, zemljanog materijala i
gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje materijala koji ¢e se u kasnijim gradevinskim
fazama ili fazama sanacije mo¢i iskoristiti. Povr§ine moraju biti stabilne, a odlaganjem se ne
smije unistiti vegetacija, tj. povrsina mora biti prirodno ogoljena.



Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

A.l.6.

A17.
A.18.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa te osigurati funkcionalnost odvijanja redovitog
prometa za vrijeme izgradnje planirane obilaznice.

Prekinute veze lokalnih putova rijesiti zamjenskim paralelnim putovima i putnim prolazima.
Dovesti u prvobitno stanje sve postojeée ceste i putove koji su osteceni zbog koristenja
mehanizacije i vozila na izgradnji planirane prometnice.

Mjere zaStite krajobraza

A.109.

A.1.10.

A.1.11.

A.1.12.

A.1.13.

A.l.14.

[zraditi projekt krajobraznog uredenja nakon pregleda i inventarizacije stvarnog stanja na
terenu.

U okviru izrade projekta krajobraznog uredenja posebnu paZnju posvetiti metodama sanacije
okoliSa nakon izgradnje zahvata, sanaciji nasipa i usjeka te krajobraznom uredenju okoliga
vizualno istaknutih elemenata zahvata: nasipa, usjeka, nadvoZnjaka.

Kod krajobraznog uredenja koristiti autohtone i udomadene biljne vrste tog podrugja.
SaCuvati $to je viSe mogude prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a otecene
povrsine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Za izgradnju elemenata obilaznice, a posebice stabilizaciju nasipa i usjeka, ne koristiti mlazni
beton za zavr$nu obradu.

Radni pojas uz obilaznicu ovisno o tijeku radova, sanirati tijekom izgradnje i neposredno nakon
izgradnje koriste¢i zemljani materijal.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.15.

A.1.16.
Al.17.

A1.18.

A.1.19.

Nakon iskolCenja trase provesti arheologko rekognosciranje terena te prema rezultatima
odrediti daljnji struéni postupak.
Osigurati zastitu lokaliteta ,,Andelovac*, Hrvatska Kostajnica (stacionaza 3+100, 10 m lijevo).
Osigurati arheolosko-konzervatorski nadzor prema rezultatima rekognosciranja, narogito na
sljedec¢im lokalitetima:
»Andelovac®, Hrvatska Kostajnica (stacionaZa km 3+100, 10 m lijevo);
obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+890, 125 m lijevo);
crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaZa km 1+800 do 1+900, 170 m lijevo i 20 m desno);
od stacionaze 1+600 do 2+100, Tirol;
rimska cesta Siscia — Sirmium — nepoznat to¢an polozaj;
staro srednjovjekovno naselje — nepoznat todan polozaj;
srednjovjekovne ceste/putovi — nepoznat todan polozaj;
ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana, H. Kostajnica
(stacionaZza km 3+500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju pristupne
prometnice R. Djeteli¢a);

1. lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do 1+900,

280 m desno).

Pri izvodenju zemljanih radova (skidanje humusa i gornjih slojeva zemljista), uzduZ trase
obilaznice, na zemljiStima izvan registriranih arheologkih zona osigurati stalni arheoloski
nadzor, radi moguceg pronalaZenja neevidentiranih arheoloskih nalazista.
Ako se prilikom izvodenja zemljanih radova naide na predmete ili nalaze arheoloskog
znacenja, radove odmah obustaviti, a o nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel.

PR o Al o

Mijere zastite stanista, flore i faune

A.1.20.

A.l1.21.

Koristiti minimalni mogu¢i radni pojas, a pristupne putove i radne povr§ine oko trase, planirati
tako da se ne ostecuju rubna stanista. '

Vegetaciju uklanjati izvan sezone gnijezdenja ptica, odnosno u razdoblju od 1. rujna do 28.
veljace.



A.1.22,

A.1.23.

Al.24.

A.1.25.

A.1.26.

A.1.27.

Propuste za vodu i prijelaze vodotoka planirati tako da ujedno sluZe i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno u skladu sa Struénim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili novijim
saznanjima.

Planirati cestovni propust/prijelaz za Zivotinje na dijelu prometnice (izmedu stacionaza osi 1
1+500 do 1+600) u skladu sa Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015.
ili novijim saznanjima.

Izmjestanje korita vodotoka Kostajnéica projektirati na nain da se postigne stanje sli¢no
prvobitnom (zemljani pokosi, dno koje oponasa prirodno dno i sl.).

Radove na vodotocima (stacionaze 0+090, 0+130 — 0+300, 3+641) provoditi izvan perioda
mrijesta vodozemaca, odnosno izvoditi ih od 15. srpnja do 1. oZujka.

Sve povrsine gradilita i pristupnih cesta nakon zavr$etka radova sanirati na na¢in da se dovedu
u stanje blisko zateCenom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti
samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na
podrucju zahvata.

U slu¢aju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

Mjere zastite Sumarstva

A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.

A.1.31.

A.1.32.

U suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom osigurati funkcionalno odvijanje gospodarskih
aktivnosti koriste¢i alternativne pristupne putove.

Oborinsku odvodnju s buduée prometnice izvesti na nacin koji ée u najmanjoj moguéoj mjeri
uzrokovati eroziju /ili klizanje tla.

Tijekom izgradnje i nakon izvodenja radova zadrzati Sumsko drveée, grmoliku i travnatu
vegetaciju u najvec¢oj mogucoj mjeri (oko stacionaza 0+400 do 0+500, 1+050 do 1+230, 1+600
do 1+900, 2+220 do 2+500, 2+800 do 3+200, 3+400).

S nadleznom Sumarskom sluzbom utvrditi sjeSu stabala i uskladiti ju s dinamikom izvodenja
radova.

Posje¢enu drvnu masu izvesti odmah nakon prosijecanja zaposjednutih povr$ina te uspostaviti
i provoditi Sumski red, zastitu od pozara i zastitu od Stetnika.

Mjere zastite lovstva

A.1.33.
A.1.34.
A.1.35.

Obavijestiti lovoovlastenika o po&etku radova.

Osigurati znakove opasnosti od divljagi na cesti i postaviti ih u suradnji s lovoovlastenikom.
U suradnji s lovoovlaStenikom odrediti najfrekventnije migracijske pravce kretanja krupne
divljaci radi postavljanja prometnih znakova divlja¢ na cesti.

Mjere zaStite tla i poljoprivredne povrsine

A.1.36.

A.1.37.

A.1.38.
A.1.39.

Zemljani materijal optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz obilaznicu ili u neke druge
svrhe. Pri iskopu odstraniti humusni sloj i odlagati ga u zoni zahvata. Iskopanu i privremeno
odlozenu zemlju kasnije iskoristiti kod krajobraznog uredenja trase obilaznice.

OgranicCiti kretanje teske mehanizacije po okolnom poljoprivrednom tlu odnosno koristiti
postoje¢u mrezu putova.

Izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

Suziti radni pojas kod izvodenja zahvata u dijelu zahvacanja trajnih nasada.

Mjere zastite voda

A.1.40.
A.141.

Prilikom uredivanja korita vodotoka obloZiti ih kamenim materijalom.

Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cisterni pod struénim vodstvom i na za tu
svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju
eventualno prolivenih goriva i maziva.



A.1.42. Izgradnjom obilaznice ne smije se umanjiti propusna moé¢ korita vodotoka niti uzrokovati
erozija u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije ni privremeno odlagati bilo kakav
materijal u korita vodotoka.

A.1.43. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka, te urediti tako da
je podloga nepropusna, a povriinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

A.1.44. U sklopu inZenjersko-geoloskih istraznih radova, ispitati teren na kojem ¢e se graditi
podvozZnjak na stacionazi km 0+153 s ciljem utvrdivanja lokacije za ispustanje oborinskih voda
(ili retencije).

Mjere zastite zraka

A.1.45. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povriine koje nisu asfaltirane.

A.1.46. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima te ga vlaziti ili prekrivati, pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od buke

A.1.47. Izraditi elaborat zastite od buke.

A.1.48. Koristiti malobu¢ne gradevinske strojeve i uredaje.

A.1.49. Bucne radove organizirati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim slu¢ajevima, kada
to zahtjeva tehnologija, tijekom noéi.

A.1.50. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su ve¢ optereéeni bukom prometa.

A.1.51. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera zastite od nekontroliranog dogadaja

A.1.52. Izraditi Operativni plan mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih onec€iScenja voda, s mjerama
sprjeCavanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneéiséenja i uspostaviti uvjete za njegovu
provedbu.

Mjere zastite od svjetlosnog onediSéenja
A.1.53. Koristiti ekoloska rasvjetna tijela i usmjeriti ih direktno prema povrsini koju treba osvijetliti.
A.1.54. U slucaju no¢nog rada, maksimalno smanjiti emisije svjetla u okolis.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjera zastite prostora u odnosu na prometne tokove
A.2.1. Ne dopustiti prikljucak pojedinih gradevinskih &estica na novu trasu obilaznice, izuzev onih u
njezinoj funkciji.

Mjere zastite stanista, flore i faune

A.2.2. U slu€aju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

A.2.3. Provoditi evidenciju, odnosno biljeZiti sve podatke o stradavanjima Zivotinja, i u slu¢aju pojave
pojacanog stradavanja poduzeti mjere u skladu sa Strudnim smjernicama — prometna
infrastruktura, HAOP 2015., ili novijim saznanjima.

A.2.4. Odrzavati propusnost propusta i prijelaza vodotoka da budu u funkciji prijelaza za male
Zivotinje.

Mjera zastite krajobraza
A.2.5. Redovito odrzavati pokose, usjeke i zasjeke.



Mjere zastite lovstva i divljaci

A.2.6. Svako stradavanje divljaci na obilaznici prijaviti lovoovlasteniku.

A.2.7. U suradnji s lovoovlastenikom po potrebi postaviti akusti¢ke repelente i dinamicke prometne
znakove opasnosti od divljadi na cesti.

Mjera zastite voda
A.2.8. Prilikom odrZavanja obilaznice koristiti ekologki prihvatljiva sredstva radi zastite voda. Uporabu
sredstava svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja kolnika.

Mjera zastite tla i poljoprivrednog zemljista
A.2.9. U podru¢ju prolaska trase uz trajne nasade (stacionaZza 0+650 — 0+800), podiéi zastitno zelenilo
uz trasu obilaznice.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Bioraznolikost

Tijekom koristenja

B.1. U razdoblju od dvije godine pratiti uCestalost i distribuciju stradavanja Zivotinja od prometa. U
sluaju povecanog stradavanja pojedinih vrsta na prometnici, poduzeti dodatne mjere u skladu
sa StruCnim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015., ili novijim saznanjima.

Buka

Tijekom izgradnje

B.2.  Ako se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji obilaznice tijekom noénog
razdoblja, mjeriti buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliita najugrozenijih stambenih
objekata. Prvo mjerenje tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje
svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova.

B.3.  Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom koriStenja

B.4.  Nakon pustanja obilaznice u promet provesti mjerenje buke na kontrolnim tockama imisije (na
poCetku i na kraju trase) i to¢kama utvrdenim glavnim projektom zastite od buke. Mjeriti buku
uz istovremeno brojanje prometa.

B.5.  Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati
i druge mjerne tocke.

IL.  Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.0.0., Vonéinina 3, Zagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera zaStite okolia te programa pracenja stanja okoliSa kako je to odredeno ovim
rjesenjem.

III. Rezultate pracenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na propisani
nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena dostava
podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove u ovom
postupku procjene utjecaja na okolis. O troSkovima ovog postupka odluéit ¢e se posebnim
rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja nositelj
zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za izdavanje



lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog rjeSenja,
na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o0., Von&inina 3, Zagreb, moze se jednom
produziti na jos dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjesenjem.

VL. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i odrzivog
razvoja.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja su sljede¢i graficki prilozi:
- Graficki prilog 1: Planirani zahvat na ortofoto podlozi

- Graficki prilog 2: Mjerna mjesta mjerenja buke - raSunske to¢ke imisije buke (T1 i T2).

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonginina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrzivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomocenika Dvokut Ecro
d.o.0., Trnjanska 37, Zagreb, 18. kolovoza 2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ sjeverne
obilaznice Hrvatske Kostajnice. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi
sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa (dalje u tekstu: Zakon) i ¢lanka 8.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (dalje u tekstu: Uredba), kao §to su:

° Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znacaja Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i
drZavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02/21-02/36;
URBROJ: 531-06-02-03/06-22-6 od 21. sije¢nja 2022. godine).

° RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/ 19-60/46; URBROJ:
517-05-2-2-19-5 od 21. listopada 2019. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za ekolosku
mreZu.

° Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik Dvokut Ecro
d.o.0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjedenje za obavljanje stru¢nih poslova zastite
okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/136; URBROJ: 517-03-1-2-20-19 od 14. veljace 2020.
godine). Studija je izradena u kolovozu 2022. godine i dopunjena u svibnju 2023. godine.
Voditeljica izrade Studije je Daniela Klai¢ Jangijev, mag.biol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli§, sukladno
Clanku 80. stavku 3. Zakona i &lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zatite okolifa (,,Narodne novine®, broj 64/08), na internetskim stranicama
Ministarstva objavljena je 24. studenoga 2022. godine Informacija o zahtjevu za procjenu utjecaja na
okoli§ sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice (KLASA: UP/I-351-03/22-08/28, URBROJ: 517-05-1-
1-22-2 od 21. studenoga 2022. godine).

Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate autocesta i
drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano Jje na temelju ¢lanka 87. stavaka 1.,
4.15. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) Odlukom
(KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROIJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljace 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijeCnja
2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/ 1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7
od 7. sije¢nja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-
05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 25. sijeénja 2023.
godine u Hrvatskoj Kostajnici, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da Je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima stru¢no utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u



skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na javnu
raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog o€itovanja &lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu Studiju
u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 9. svibnja 2023. godine donijelo Odluku o upuéivanju Studije na javnu
raspravu (KLASA: UP/I-351-03/22-08/28; URBROJ: 517-05-1-2-23-7). Zamolbom za pravhu pomo¢,
koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-351-03/22-08/28; URBROJ: 517-
05-1-2-23-8 od 9. svibnja 2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za poljoprivredu, ruralni razvoj,
zaStitu okoli8a i prirode Sisacko-moslavatke zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s ¢lankom
162. stavka 2. Zakona od 5. lipnja 2023. godine do 4. srpnja 2023. godine u sluzbenim prostorijama
Grada Hrvatske Kostajnice, Trg N. S. Zrinskog, Hrvatska Kostajnica, svakog radnog dana u vremenu
od 8 do 15 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Vecernji list, na oglasnoj
plo¢i Grada Hrvatske Kostajnice i Sisatko-moslavacke Zupanije, internetskim stranicama Sisacko-
moslavacke Zupanije te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrzano je
javno izlaganje 14. lipnja 2023. godine s podetkom u 11,00 sati u Gradskoj vijeénici Grada Hrvatska
Kostajnica, Trg N. S. Zrinskog, Hrvatska Kostajnica. Prema izvjeséu Upravnog odjela za poljoprivredu,
ruralni razvoj, zatitu okolisa i prirode Sisatko-moslavacke zupanije (KLASA: 351-03/23-01/15;
URBROJ: 2176-09-03/4-23-10 od 10. srpnja 2023. godine), tijekom javnog uvida, u knjigu primjedaba
koja je bila izlozena uz dokumentaciju nisu upisane primjedbe, misljenja ili prijedlozi javnosti i
zainteresirane javnosti. Javnom izlaganju prisustvovali su predstavnici ovlastenika, projektanta i
nositelja zahvata. Na adresu Upravnog odjela za poljoprivredu, ruralni razvoj, zastitu okoli$a i prirode
SisaCko-moslavacke Zupanije nisu zaprimljene pisane primjedbe, misljenja, komentari ili prijedlozi.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZzanoj 7. rujna 2023. godine u Zagrebu u skladu s
Clancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni
zahvat prihvatljivim za okoli§ te predloZilo mjere zastite okolisa te program praéenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Podrudje planiranog zahvata sjeverne
obilaznice Hrvatske Kostajnice nalazi se u Sisacko-moslavackoj Zupaniji u naselju Hrvatska Kostajnica
koje administrativno pripada Gradu Hrvatska Kostajnica. Trasa sjeverne obilaznice Hrvatske
Kostajnice duljine oko 3,5 km projektirana je s dvije vozne trake namijenjene mjeSovitom prometu za
projektnu brzinu Vp = 80 km/h, s ogranicenjem na kriZanjima.

Trasa je poloZena sjeverno od postojeéih i planiranih gradevinskih podrudja naselja Hrvatska
Kostajnica i optimalno u odnosu na konfiguraciju terena i spojeve s drugim prometnicama. Pocetak
trase je uklapanje u postojeéu drzavnu cestu DC30 oko 160 m prije postojeéeg krizanja sa Zeljeznickom
prugom Zagreb — Volinja — BiH, a kraj trase je u novom raskriZju s postoje¢om drzavnom cestom DC47.
Sva predvidena raskriZja predmetne trase (ukupno 6) su u razini osim raskriZja s osi 8 na stacionazi
3+096 gdje je predvidena izgradnja nadvoznjaka. Krianje sa zeljeznickom prugom Zagreb — Volinja —
BiH je denivelirano izgradnjom podvoznjaka ispod Zeljeznice. Planirana trasa se sastoji od sljedeéih
osi: OS 1 (glavna trasa) duljine oko 3641 m, OS 2 (spoj na DC30) duljine oko 373 m i OS 10
(procijenjena duljina ceste DC47 u raskriZju 6) duljine oko 231 m. Osi koje nisu dio ovog zahvata, ali
su nuzne za formiranje raskrizja su sporedne poprecne osi: OS 3 (sjeverni krak u Raskrizju 2), OS 6
(sjeverni krak u Raskrizju 3), OS 7 (sjeverni i juzni krak u Raskrizju 4), OS 9 (sjeveroistocni krak u
Raskrizju 5). Sporedne osi, koje nisu dio ovog zahvata, a osiguravaju pristup postojeéim objektima su
OS 8 (poprecna os na nadvoznjaku), OS 4 (prikljucna os na OS 3) i OS 5 (prikljucna os na OS 6). Trasa
OS 1 kriZa se s dva vodotoka, na pocetku zahvata na stacionazi km 0+090 prelazi preko potoka Cerik i
na kraju na stacionazi km 3+641 gdje se formira ,,T* raskrizje na spoju s DC47 na mjestu postojeéeg
mosta preko rijeke Kostanjcice. Trasa OS 1 se vodi na usjeku prosjecne visine oko 2 do oko 5 m, zasjeku
prosjecne visine oko 1 m te nasipu prosjecne visine oko 0,5 do oko 6 m.



Utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i koristenja zahvata

Tijekom izvodenja gradevinskih radova moguci su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanovnistva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. Utjecaj nece biti znacajan,
s obzirom na to da se vecina stambenih objekata ne nalazi u blizini planiranog zahvata. Takoder,
negativan utjecaj ocitovat e se u smanjenoj mogucnosti nesmetanog koristenja prometnica tijekom
transporta materijala i opreme. Gradevinska vozila i strojevi koji ée povremeno prometovati kroz
naselje usporavat ce i ometati prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder, moguéa
su oStecenja kolnika i nanoSenje ostataka zemlje i neispranih ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj
ha organizaciju prostora bit Ce negativan, priviemen, trajat ée do zavrietka radova te neée biti izrazen.
Ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo izgradnjom trase sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice
prvenstveno zbog podizanja kvalitete Zivota stanovnika i poveéanje sigurnosti za stanovnike koji ce
koristiti izgradenu prometnicu. Smanjit ¢ée se opterecenost postojeéih prometnica i time povecati
sigurnost i kvaliteta odvijanja prometa buduci da se planiranom trasom izbjegava dionica kroz
naseljeno podrucje.

Za vrijeme gradenja mogu¢ je utjecaj na mjestima krianja planirane obilaznice i elemenata
infrastrukture. Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne oCekuju se
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u
slucaju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi
obilaznice ili na elementima infrastrukture uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje obilaznice
odnosno elemenata infrastrukturnih sustava.

Tijekom izgradnje zahvata, ako se izuzmu privremeni utjecaji u vidu prisustva mehanizacije i odlozZenih
materijala, doci ¢e do znacajnih utjecaja u obliku zauzimanja poljoprivrednih i Sumskih povrsina u
korist infrastrukture. Buduci da je vrijednost krajobraza prepoznata kao umjerena, a planirani zahvat
nece u znacajnoj mjeri promijeniti karakter ni nacin koristenja krajobraza, utjecaj planiranog zahvata
tijekom izgradnje Ce biti umjeren. Izgradnjom zahvata ée biti trajno promijenjene vizure, vizualne i
strukturne znacajke krajobraza te svjetlosne znacajke prostora na trasi. T) ijekom koristenja zahvata doci
¢e do prostornog i funkcionalnog uklapanja planiranog zahvata u Sire podrucje, a prirodnom
sukcesijom i sanacijom prostora i djelomicna prilagodba krajobraznim znacajkama. Unato¢ tome,
zahvat ¢e biti vidljiv u prostoru kao antropogeni element unutar ruralnog krajobraza.

Zbog brojnosti i smjestaja u uzoj zomi s izravnim utjecajem, arheoloski lokaliteti predstavijaju
najugroZeniju kategoriju kulturne bastine na razmatranom podrucju, iako je zbog nedostatka sustavnih
arheolo$kih istraZivanja nemoguce procijeniti ukupan opseg i znacaj arheoloskih ostataka ocuvanih na
ovom podrucju. Planirana obilaznica direktno ugrozava lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem
u Tirolu tako da ulazi u lokalitet u njegovom najsjevernijem dijelu od stacionaze 1+690 do 1+800.
Ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog franjevackog samostana takoder su
ugroZeni proSirenjem na spoju s DC47. Osim evidentiranih nalazista, mogu se prelpostaviti otkri¢a
novih arheoloskih nalaza tijekom izvodenja radova koje treba zastititi. Arheoloski najosjetljivije
podrucje uz trasu nove obilaznice predstavlja podrucje Tirola, na kojem se svojedobno protezalo
srednjovjekovno naselje i komunikacije, a nalaz antickog miljokaza upucuje i na postojanje antickih
komunikacija na ovom prostoru. Nuzno je preventivno zastititi i arheoloske lokalitete kojima se ne zna
tocan poloZaj, a koje se na temelju pojedinacnih nalaza i povijesnih izvora moze smjestiti na ovo

podrucje.

Planirani zahvat ne nalazi se unutar zastiéenih podrudja prirode definiranih Zakonom o zastiti prirode
(., Narodne novine*, broj 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19). Najblize zastiéeno podrucje park Suma Brdo
Djed nalazi se na udaljenosti oko 200 m od planirane trase. Radi obiljezja zahvata, ogranicenog dosega
mogutih utjecaja te udaljenosti od najblizeg zasticenog podrucja prirode, tijekom izgradnje i koristenja
zahvata neée doci do negativnog utjecaja na park sumu Brdo Djed.



Tijekom izgradnje doci ¢e do trajnog gubitka kopnenih stanisnih tipova koji se nalaze na trasi
planiranog zahvata. Na veéem dijelu duljine trase nalaze se stanista Sikare te mozaici kultiviranih
povrsina i zapustene poljoprivredne povrsine. Izgradnjom zahvata doci ée do degradacije i gubitka oko
7,08 ha stanista, uglavnom $ikara, mozaika kultiviranih povrsina i zapustenih poljoprivrednih povrsina
te manjim dijelom Sumskog stanista. Izgradnjom propusta preko vodotokova i uredenjem korita, doci ¢e
do gubitka malih povrsina stanista vodotoka. S obzirom na stanisne tipove koji ée se trajno izgubiti te
njihovu dobru zastupljenost na Sirem podrucju, utjecaj ée biti lokaliziran i slabog intenziteta. Tijekom
izgradnje postoji i opasnost od Sirenja invazivnih biljnih vrsta putem gradevinske mehanizacije. Strogo
zasticene biljne vrste se ne ocekuju na uzem podrucju predmetnog zahvata, a stoga ni utjecaj na njih.
Promatrano podrucje je veé izloZeno fragmentaciji zbog postojece infrastrukture (ceste, putevi,
Zeljeznica i dr.). Izgradnjom planirane prometnice doéi ¢e do intenziviranja utjecaja fragmentacije te
¢e nova trasa doprinijeti negativnom kumulativnom utjecaju na prirodna i veé antropogeno utjecana
stani§ta i vrste koje su na njima prisutne. Ovaj utjecaj je trajan, lokaliziran i umjerenog intenziteta.

Tijekom izgradnje olekuje se mnegativan utjecaj na potencijalno prisutnu faunu podrucja uslijed
zauzimanja, oSteenja ili izmjena uvjeta u stanistu, promjena funkcionalne povezanosti stanista,
uznemiravanja i stradavanja jedinki te potencijalno gnijezda s mladima. Tijekom izgradnje doci ¢e do
negativnog utjecaja uslijed privremenog uznemiravanja lokalno prisutnih vrsta, posebice sisavaca,
herpetofaune i ornitofaune pojavom buke i vibracija te poveéanog prisustva ljudi. Radi se o
privremenom utjecaju, a ocekuje se da ¢e navedene vrste izbjegavati uZe podrucje izvodenja radova.
Tijekom redovitog koriStenja, uz planiranu trasu bit ée trajno prisutan negativan utjecaj na lokalno
prisutne jedinke faune zbog poveéane buke, vibracija i ispusnih plinova koje stvaraju motorna vozila.
Planirana prometnica ée predstavijati fizicku barijeru za migracije Zivotinja. Predvidenom izgradnjom
propusta bit ¢e omogucen prijelaz manjim Zivotinjama (herpetofauna, manji sisavci), $to ée umanyjiti
negativan utjecaj fragmentacije stanista na lokalno prisutnu faunu. Takoder, uslijed novonastale
prometne situacije, moZe doci do neposrednog stradavanja Zivotinja u pokusaju prelaska prometnice
uglavnom herpetofaune, manjih sisavaca i ptica, te pojave rizika ugroZavanja sudionika u prometu (u
slucaju sudara s velikom Zivotinjom).

Obuhvat zahvata ne nalazi se na Sumskom podrucju, odnosno ne prolazi kroz Sumske povrsine u sastavu
Sumskogospodarskog podrucja RH. lako je stupanj ugrozenosti od pozara najblizeg Sumskog odsjeka
784 g. j. privatnih suma HO6 - Kostajnicke Sume ocijenjen kao umjereni (I1l), realna opasnost postoji
uslijed neispravnosti radnih strojeva, vozila i uredaja, neprimjerenog rukovanja radnom mehanizacijom
i vozilima te neodgovornog ponasanja na terenu. Rizik od pojave pozara moZe se svesti na prihvatljivu
mjeru pridriavanjem svih propisa zastite na radu i zastite od pozara te ostalih relevantnih propisa i
dobre prakse. Dodatan negativan utjecaj ocitovat ¢e se u vidu potencijalnih lokacija podloznih eroziji
te stvaranju preduvjeta za pojavu klizista nakon uklanjanja drvenaste vegetacije.

Tijekom izgradnje doci ¢e do negativnog utjecaja na divljaé i lovau djelatnost Sireg podrucja obuhvata
zahvata. Prisutnost te buka i vibracije radnih strojeva i vozila i poveéana prisutnost ljudi rastjerat ée
divljac sa Sireg podrucja obuhvata zahvata te se neée moci odvijati lov dok traju radovi na izgradnyi.
Negativan utjecaj na lov i lovau djelatnost Sire okolice zahvata bit ¢e izraZeniji u fazi koristenja.
Planirana obilaznica trajno Ce fragmentirati stanista, presjeci ustaljene migracijske putove divljaci i
negativno utjecati na mir u lovistu, odnosno smanjiti bonitetnu vrijednost za pojedine vrste diviljaci.

Tijekom gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u vidu iskopa
zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja, naruSavanja strukture i zbijanja tla nastalog
uslijed kretanja teske mehanizacije te odstranjivanja postojeceg vegetacijskog pokrova ili biljne
proizvodnje. Do navedenih negativnih utjecaja doci ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i
zemljista u zoni izvodenja radova. Dio radnog koridora trase planiranog zahvata djelomicno se nalazi
na poljoprivrednom zemljistu, zbog cega se ocekuje privremena prenamjena zemljista i uklanjanje



postoje¢ih nasada. PovrSina privremene prenamjene poljoprivrednog zemljista odnosi se na povrsinu
zone utjecaja, a iznosi oko 3,72 ha. Moguce su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiste
nastale uslijed nekontroliranog izlijevanja Stetnih tvari iz gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno
zemljiste. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima, mogucnost od oneciscenja tla i poljoprivrednog zemljista uzrokovano izlijevanjem Stetnih
tvari svedeno je na najmanju moguéu razinu. Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su linijskog i
lokaliziranog karaktera, a odnose se na uze podrucje oko trase planirane obilaznice. Buduci da se
najveci dio trase nalazi na podrucju izvan poljoprivrednog zemljista, ne ocekuje se utjecaj prenamjene
poljoprivrednog zemljista visokog intenziteta. Znacajniji utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljista
ocekuje se na dijelu trase obilaznice gdje se nalaze obradene poljoprivredne povrsine (oranice) i
povrsine trajnih nasada (stacionaze od 0+700 — 0+800 km te od 0+900 — 1+000 km). Tijekom koristenja
Pplaniranog zahvata, poveéan je rizik od oneciséenja zbog imisija i emisija Cestica i Stetnih tvari u tlo.

NajbliZe vodno tijelo povrsinske vode je udaljeno 300 m od trase planiranog zahvata te utjecayj tijekom
gradnje nije vjerojatan, osim u slucaju iznenadnih dogadaja. Planirani zahvat nalazi se na granicnom
podrucju vodnih tijela podzemne vode CSGI 28 Lekenik — Luzani i CSGI 32 Una. Za navedena vodna
tijela podzemne vode procijenjeno je da su u dobrom kemijskom i kolicinskom stanju. Tijekom izgradnje
zahvata nece doci do promjene kemijskog i kolicinskog stanja vodnih tijela podzemne vode. Trasa
Planirane obilaznice na tri mjesta dolazi u kontakt sa stalnim/povremenim vodotocima na kojima je
planirano uredenje i izgradnja propusta. Ovi vodotoci nisu izdvojeni kao vodna tijela povrsinske vode.
Radovi na vodotocima predstavijaju negativan utjecaj na hidromorfoloske znacajke vodotoka.
Izmjestanjem dijela korita i uredenjem vodotoka doci ée do fizickih promjena u koritu, odnosno doéi ée
do promjene u strukturi obale. Tijekom radova moze doéi do zamucivanja vodotoka §to ¢e predstavijati
lokalan i vremenski ogranicen utjecaj. Trasa planiranog zahvata Je izvan zona sanitarne zastite te na
podrucju koje se moze okarakterizirati kao teren pretezito bez vodonosnika. Stoga se ne ocekuje utjecaj
na kakvocu podzemnih voda. Tijekom redovnog koristenja ne ocekuje se negativan utjecaj na stanje
vodnih tijela povrSinske i podzemne vode. Do najveéeg potencijalnog oneciséenja povrsinskih i
podzemnih voda moze do¢i u slucaju prometnih nesreéa te izlijevanja Stetnih tvari u podrucju zahvata.

Izvodenje gradevinskih radova moZe imati negativni utjecaj na kvalitetu zraka. Najveci doprinos
smanjenju kvalitete zraka tijekom izvodenja radova imaju emisije prasine koja nastaje kao posljedica
manipulacije rastresitim materijalom, emisije prasine s povrsina po kojima se kreée mehanizacija
neophodna za gradevinske radove te produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije,
motorima vozila koja se koriste za prijevoz radnika, motorima vozila za prijevoz materijala i ostalim
motorima na fosilna goriva. Buduci da se vozila za prijevoz materijala ne kreéu samo unutar trase
predmetnog zahvata, nego potrebni materijal moraju dovoziti i odvoziti, utjecqj zahvata proteZe se i na
Sire podrucje. Buduci da ée se vozila izvan predmetnog zahvata voziti po asfaltiranim cestama, do
znatno poveCanih emisija prasine i narusavanja postojeée kvalitete zraka neée doéi. T ijekom koristenja,
u neposrednoj blizini obilaznice moZe se ocekivati narusavanje postojee kvalitete zraka, no koristenje
obilaznice moze pozitivno doprinijeti ocuvanju kvalitete zraka u okolnim naseljenim mjestima u kojima
Ce se intenzitet prometa izgradnjom ove obilaznice smanjiti,

Rezultati proracuna emisija staklenickih plinova pokazuju emisije od 1.874,05 t COzeq godisnje za
vrijeme radova. Ove emisije nisu zanemarive, ali su neizbjezne zbog nezamjenjive mehanizacije
potrebne za izgradnju zahvata. Na temelju pretpostavijene kolicine srednjeg dnevnog prometa
napravijen je proracun emisija staklenickih plinova s obilaznice tijekom koristenja. Emisije staklenickih
plinova za oba niskougljicna scenarija padaju od 2025. do 2050. godine. Maksimaine emisije izracunate
su za NUI scenarij i 2025. godinu od 147,35 t COzeq, a najmanje za NU2 scenarij i 2050. godinu od
71,53 t COgzeq. Stvarne emisije s obilaznice ocekuju se izmedu ova dva rubna scenarija. Ove emisije
takoder nisu zanemarive, ali ¢ak i najvece proracunate emisije su znacajno ispod praga od 20.000 t
COzeq godisnje, te nema potrebe za provodenjem mjera smanjenja emisija staklenic¢kih plinova i
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smanjenja utjecaja na klimatske promjene. Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje
zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata. Umjerena ranjivost zahvata prepoznata je na ekstremne
temperature, eroziju tla i nestabilnost tla, klizista i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na
odvijanje promela prepoznata je na ekstremne kolicine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje,
poplave, Ssumske poZare i nestabilnost tla, klizista i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti
pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od klimatskih utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv.

Planirano je osvjetljivanje obilaznice na cévoristima. Stalno osvijetljeno cvoriste predstavijat ée
osvijetljeno podrucje koje ¢e biti vidljivo u noénoj slici podrucja.

Tijekom izgradnje u okolisu e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja te
teretnih vozila vezanih za rad gradili§ta. Izgradnja obilaznice predstavija element zastite u pogledu
zastite od buke, jer izmjesta dio prometa izvan centralnog dijela grada. Relativno mali ocekivani promet
i brzina kretanja utjecat ¢e na pojavu manjih razina buke u zoni planirane obilaznice.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata nastajat e razne vrste opasnog i neopasnog otpada. Prema
koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat ée i
znacajne kolicine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na gradilistu.
Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za
neodgovarajuce zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢ée se na najmanju
mogucu mjeru. Tijekom redovnog koriStenja predmetnog zahvata nastajat ée otpadne tvari iz sustava
odvodnje (iz separatora ulja i masti) koje ée se predavati ovlastenoj osobi.

Najveéi potencijalni utjecaj na okoli§ predstavija iznenadni dogadaj (sudari, izlijetanje i prevrtanje
vozila, izlijevanje Stetnih tvari u okolis) pri kojem moze doé¢i do ekoloske nesrece. Kako tijekom
izgradnje, tako i tijekom koristenja najveéi negativni utjecaji mogu se oéekivati na tlo i vode prilikom
izlijevanja opasnih tvari u okolis, osobito u podrucju vodotoka i prijelaza preko vodotoka. Primjenom
tehnickih mjera zastite utjecaj se smanjuje na prihvatljivu razinu.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo i
nacela predostroZnosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere koje
doprinose smanjivanju one¢iscenja okoliSa utvrdene propisima i odgovarajuéim aktom.

® Opcée mjere zaStite Mjera zastite A.1.1. propisana je u skladu s ¢lankom 69. stavkom 2. todkom
8. Zakona o gradnji (,,Narodne novine®, broj 153/13, 20/17, 39/19 i 125/19) te &lankom 40.
stavkom 2. i ¢lankom 89.a Zakona o zadtiti okoliSa. Ostale mjere propisane su u skladu s
Pravilnikom o sadrzaju plana uredenja privremenih i zajedni¢kih privremenih radilista (,,Narodne
novine®, broj 45/84), Pravilnikom o zatiti na radu na privremenim ili pokretnim gradili§tima
(-»Narodne novine*, broj 51/08) i Zakonom o gradnji (,,Narodne novine*, broj 153/13, 20/17, 39/19
1125/19).

® Mjere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolia.

e Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o cestama
(-»Narodne novine*, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22
i4/23).

e Mjere zaStite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa i Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine®, broj 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19 i 67/23).

® Mjere zadtite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti i oSuvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine*, broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12,
136/12,157/13, 152/14, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21 i 114/22) i Pravilnikom o arheoloskim
istrazivanjima (,,Narodne novine®, broj 102/10 i 2/20).

® Mjere zaStite staniSta, flora i faune propisane su u skladu sa Zakonom o zadtiti prirode i
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Pravilnikom o strogo zasti¢enim vrstama (,,Narodne novine*, broj 144/13 i 73/16).

* Mjere zastite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o $umama (,,Narodne novine®,
broj 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20 1 101/23).

* Mjere zastite divljaci i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine®,
broj 99/18, 32/19 1 32/20).

* Mjere zastite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolida, Zakonom o
gospodarenju otpadom (,,Narodne novine, broj 84/21), Zakonom o poljoprivrednom zemljistu
(,,Narodne novine®, broj 20/18, 115/18, 98/19 i 57/22), Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog
zemljista od oneciScenja (,,Narodne novine®, broj 71/19), Pravilnikom o metodologiji za prac¢enje
stanja poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine®, broj 47/19) i Pravilnikom o mjerilima za
utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista
(,,Narodne novine“, broj 23/19).

® Mjere zaStite povrSinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(-,Narodne novine®, broj 66/19, 84/21 i 47/23), Drzavnim planom mjera za slu¢aj izvanrednih i
iznenadnih one€is¢enja voda (,,Narodne novine®, broj 5/11), Pravilnikom o odrZavanju cesta
(-,Narodne novine®, broj 90/14 i 32/21) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne
zatite izvoridta (,,Narodne novine®, broj 66/11 i 47/13).

* Mjere zatite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine®, broj
127/19 1 57/22) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine*, broj 67/08, 48/ 10
74/11, 80/13, 158/13 1 92/14, 64/15, 89/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22 i 114/22).

* Mjere zastite od svjetlosnog onetiS¢enja propisane su u skladu sa Zakonom o zaititi okolisa,
Zakonom o zatiti od svjetlosnog onedis¢enja (,Narodne novine“, broj 14/19) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopuStenim vrijednostima rasvjetljavanja i na¢inima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine“, broj 128/20).

 Mjere zastite od opterecenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (,,Narodne
novine*, broj 30/09, 55/13 i 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21) i Pravilnikom o najvisim dopustenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine®, broj
143/21).

* Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom i
Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 81/20).

® Mjere zadtite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s Drzavnim planom
mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onegi$éenja voda.

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona ObVCZU_]e na pracenje stanja okolisa (B)
posredstvom strunih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode oevidnike,
te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku 142. stavku 6. istog Zakona
osigurati i financijska sredstva za praéenje stanja okolisa.

* Program pracenja biraznolikosti temelji se na Zakonu o zatiti prirode i Pravilniku o strogo
zaStiCenim vrstama.

® Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najviim dopustenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

Sukladno &lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donosenja rjeSenja nacrt rjeSenja je stavljen na uvid javnosti
na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 2. studenoga 2023.
godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.
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Obveza nositelja zahvata pod tockom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka 3. Zakona
o zadtiti okoli3a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli3 pri planiranju i
izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka IIl. izreke ovog rjeenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.
Prema odredbi Clanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku procjene
utjecaja zahvata na okoli$ (to¢ka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rjesenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je moguénost
produZenja vazenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona (to¢ka V. ovog
rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91. stavkom
2. Zakona (tocka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija Dubrovnik
6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno dostavlja elektronicki.

WICA
Anamarija Matak

Dostaviti:
1. Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija zastite okolisa, Subiceva 29, Zagreb
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Graficki prikaz 1: Planirani zahvat na ortofoto podlozi




Graficki prikaz 2: Mjerna mjesta mjerenja buke - racunske tocke imisije buke (T1i T2)



