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Ministarstvo gospodarstva i odrZivograzvoja(OlB 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89. stavka
l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, l53ll3,78ll5,I2ll8 i 118/18) i dlanka 21.
stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoliS (,,Narodne novine", broj 61114 i3ll7), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Vondinina 3,Zagreb (OIB 55545787885), za procjenu
utjecaja na okoli5 brze ceste DC10: dvori5te Dubrava (DC26) - KriZevci - Koprivnica - GP Gola
(granica R. Madarske); dionica: Klo5tar Vojakovadki - Koprivnica (DC2), nakon provedenog postupka,
donosi

RJESENJE

I. Namjeravani zahvat - brza cesta DCl0: ivori5te Dubrava (DC26) - Kriievci - Koprivnica
- GP Gola (granica R. Madarske); dionica: Klo5tar Vojakovaiki - Koprivnica (DC2),
nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,Zagrebrtemeljem studije o utjecaju na
okoli5 iz studenoga 2022. godine koju je izradio ovlaltenik IPZ d.d. iz Zargreba u suradnji s

Ires ekologija d.o.o. iz Zagreba - prihvatljiv je za okoli5 i ekolo5ku mreiu uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera zaStite okoli5a i mjera ublaZavanja
negativnih utjecaja na ekolo5ku mreZu (A) i provedbu programa pra6enja stanja okoli5a i
ekolo5ke mreZe @).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OEUVANJA I CJELOVITOST

PODRUdJA EKOLOSKE I\,R,EZE

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OEUVANJA I CJELOVITOST PODRUdJA EKoLoSTn nm.nZn
TIJEKOM PRIPREME I GRADENJA

Op6e mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su nadin u

Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja okoli5a iz ovog Rje5enja.
Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovaraju6ih strudnih
poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

4.1.2. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim 6e se, osim privremene regulacije prometa, todno definirati i todke
privoza na postoje6i prometni sustav te osigurati sve kolizione todke tijekom izgradnje zahvata.

A.1.3. Povr5ine potrebne za organizaciju graclenja (privremeno odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parl<tranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakali5ta goriva i dr.)
planirati unutar koridora brze ceste. Za te potrebe koristiti degradirane povr5ine.



A.1.4.

A.1.5.

A.1.6.

4.1.7.

Tijekom radova i organizacije gradili5ta formirati mjesta za pretakanje goriva, za duvanje
opasnih frari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.
Ograniditi kretanje te5ke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveioj mogudoj mjeri
koristiti postoje6u mreZu putova, koju nakon zavr5etka gra<levinskih radova treba sanirati. Nove
pristupne puteve formirati samo kada je to neizbjeZno, vode6i raduna da takve ceste trebaju biti
vi5enamjenske (poljoprivredne i Sumske ceste, protupo1ami putovi).
Sav materijal iz iskopa koji ne6e biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti nazato
predvidenim lokacijama. Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno
tijelo te ga odloZiti na lokaciju odredenu u suradnji s jedinicama lokalne/regionalne samouprave.
Sve povr3ine pod privremenim utjecajem gradiliSta dovesti u prvobitno stanje, odnosno sanirati
autohtonim biljnim vrstama.

Mjere za5tite od buke
A.1.8. U sklopu Glavnog projekta lz;raditi projekt za5tite od buke, a na temelju detaljnih projekhrih

podloga, izgraditi zidove ili druge vrste barijeru za za1titu od buke, ukljudujuii i preciznije
odredivanje visine i duljine zidova.

A.1.9. Parkiranje i manipuliranje teskom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrudjima Sto
udaljenijim od potencijalno bukom ugroZenih stambenih objekata.

4.1.10. Budne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
sludajevima, kada to zahtjevatehnologija, tijekom no6i.

4.1.11. U sludaju iznimnog prekoradenja dopu5tenih razina buke, pisanim putem obavijestiti
inspekciju, i taj sludaj upisati u gradevinski dnevnik.

Mjera gospodarenja otpadom
A.l.l2. Otpad odvojeno skupljati prema vrstam4 drZati u odgovarajudim spremnicima i predati

ovla5tenoj osobi.

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.1.13. Na mjestima gdje 6e se postavljati rasvjetna tijela (dvori5ta, PUO) projektirati rasvjetu uz

kori5tenje okoli5no prihvatljivih g'esenja (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim
rasapom svjetlosti) tako da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.1.14. Nasipe, zasjeke, usjeke i ostale ogoljene povr5ine ozeleniti autohtonim biljnim vrstama.
A.1.15. lzbjegavati radove na trasi pred berbu i Zetvu poljoprivrednih kultura.
4.1.16. Prilikom izvodenja zemljanih radova, povrdinski sloj tla privremeno skladi5titi i kasnije

iskoristiti zakrajobrazno uredenje pokosa i zelenog pojasa kao povr5inski sloj.
A.l.l7. U sludaju potrebe organizacije gradili5ta na poljoprivrednom zemlji5tu, izbjegavati zemlji5ta

P1 i P2 bonitetne vrijednosti.
A.1.18. U najvedoj mogu6oj mjeri izbjegavati poljoprivredna podrudja pod viSegodi5njim nasadima.
4.1.19. Zaltititi poljoprivredne povr5ine u bliZem podrudju planirane ceste od km 28+500 do km

29+500 sadnjom autohtone vegetacije u funkciji za5titnih pojaseva uz trasu.

Mjere zaStite povrlinskih i podzemnih voda
A.1.20. osigurati funkcionalnost presjedenog sustava melioracijske odvodnje.
A.l.2l. Regulaciju korita vodnih tijela CSRN0028 002 Glogovica i CDRN0046_002 Bistra

Koprivnidka izvesti tako da se Sto manje remeti prirodni 6k, a za oblaganje koristiti prirodne
materijale.

A.1.22. Na vodotocima koje planirana cesta prelazi organizirati izvodenje radova tako da je uvijek
osigurana protodnost korita za sludajeve minimalnih, srednjih i velikih voda.
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4.1.23

4.1.24.

A.t.25.

4.1.26.

4.r.27.

A.1.28.

4.r.29.

Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cisterni na za5ti6enim,
vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni
sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.
Prostor za smjeStaj vozila i gradevinskih strojeva planirati i urediti tako da je podloga
nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.
Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
za5titne bazene koje je potrebno ukloniti nakon dovr5etka radova.
U zoni sanitarne za5tite izvori5ta Lipovec planirati kontrolirani sustav odvodnje s

prodi56avanjem putem separatora ulja i masti prije ispu5tanja u recipijent.
Obavijestiti nadleZnog javnog isporuditelja vodnih usluga koji upravlja vodocrpili5tem Lipovec
o podetku gradenja i mogu6im rizicimazahvataza crpili5te.
U daljnjoj razradiprojektne dokumentacije detaljno analizirati vodenje nivelete trase ceste koja
je u zoni plavljenja.
Trup ceste napraviti tako da se osigura stabilnost nasipa prilikom brzog povladenja vodnog vala.

Mjere za5tite zraka i klime
A.1.30. Rasuti gradevinski materijal tijekom prijevoza prekriti ili prethodno ovlaZiti.
A. 1 .3 1 . Za vijeme su3nih dana polijevati vodom manipulativne povr5ine i transportne putove koji nisu

asfaltirani.
4.1.32. Gasiti motore zaustavljenih vozila i sve neaktivne ureclaje i mehanizaciju.
4.1.33. Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir odekivano pove6anje temperature u

budu6nosti kako bi se izbjeglo ubrzano o5teiivanje (tro5enje) asfaltnih slojeva ceste.

Mjere za5tite bioraznolikosti
4.1.34. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg o5teienja autohtone vegetacije i

jedinki strogo zaitidenih te ugroZenih biljnih vrsta.
A.1.35. U sludaju pojave invazivnih vrsta u podrudju radnog pojasa, uklanjati ih.
A.1.36. Ako 6e se prilikom izgradnje objekata preko vodotoka radovi izvoditi u vodotoku, prije radova

mehanizaciju odistiti od mulja, Sljunka i vegetacije te oprati vodom pod pritiskom.
4.1.37. Vegetaciju uklanjati izmedu l. rujna i 28. veljade.
A.1.38. Prilikom uklanjanja vegetacije za ugradnju propusta na vodotocima u radnom pojasu, izvan

za5titnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava kako bi se osigurala stabilnost
i heterogenost obale te omogu6ilabrta spontana obnova stabla5ica putem mladica.

A.1.39. Objekte preko stalnih vodotoka projektirati na nadin da elementi objekta (npr. stupovi,
upornjaci) ne zadiru u vodotok i riparijsku zonu.

,4.1.40. Projektirati sve objekte i cestovne propuste preko stalnih i ve6ih povremenih vodotoka da se
ispod njih nalazi dio kopna koje moZe posluZiti za prolaz Zivotinja, posebice vidre i dabra
(sukladno smjernicama navedenima u dokumentu,,strudne smjernice -promebra infrastruktura
(HAOP, 2015.)* ili u skladu s novim saznanjima).

A.1.41. U sludaju uodene aktivnosti vidre i dabra obustaviti radove u granicama od 200 m nizvodno i
uzvodno i o tome obavijestiti sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove za5tite
prirode.

4.I.42. Propuste kroz cestu planirati tako da ujedno sluZe i kao prijelazizamale Zivotinje. Propuste
izvesti s usmjerivadima za vodozemce i gmazove (sukladno smjernicama navedenima u
dokumentu ,,Strudne smjernice - prometna infrastruktura, (HAOP, 2015.)" ili u skladu s novim
saznanjima).

4.1.43. Zaititnu ogradu duZ trase ceste projektirati na nadin da spredava prolazak malih Zivotinja (npr.
vodozemci i gmazovi) na prometne povrsine (sukladno smjernicama navedenima u dokumentu
,,Strudne smjernice - prometna infrastruktura (HAOP, 2015.)* ili u skladu s novim saznanjima).
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4.1.44. Za bukobrane koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale oznadene naljepnicama
odgovaraju6eg dizajna u skladu s dokumentom ,,Strudne smjernice - prometna infrastruktura
(HAOP, 2015.)" ili novijim saznanjima. Prozirne bukobrane ne postavljati na lokacijama u
blizini drve6a.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke
mreie
A.1.45. Krdenje i sjedu Sume (sastojinaiznad60 godina) izvoditi izmedu l. rujna i 28. veljade.
4.I.46. Krdenje i sjedu mlade Sume i za5ikarenih dijelova izvoditi izmedu 1. rujna i 31. oZujka.
4.1.47 . Vegetaciju na ostalim dijelovima trase uklanjati u razdoblju izmedu l. rujna i 28. veljade.
4.1.48. Razdjelni pojas izmeclu kolnika projektirati sukladno minimalnim tehnidkim zahtjevima, a

izmedu suprotnih dijelova kolnika, gdje zbog tehnidkih karakteristika trebaju biti razmaknuti,
umjesto travnate povrSine planirati sadnju niske Zivice.

4.I.49. Zabtkobrane koristiti neprozime materijale ili prozirne materijale oznadene odgovarajudim
Sarama (u skladu s dokumentom ,,Strudne smjernice - prometna infrastruktura (HAOP,
2015.)").

A.1.50. Ne koristiti LED rasvjetu koja interferira s biolo5kim ciklusom kukaca.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.1.51. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnim Sumarskim sluZbama zbog definiranjaprilaznih puteva

gradili5tu i kori5tenja postoje6e Sumske infrastrukture s ciljem racionalnog kori5tenja prostora
te osiguravanja neometanog gospodarenja Sumama i neugroZavanja funkcionalnosti postoje6e
Sumske infrastrukture.

4.1.52. Tijekom planiranja i organrzacije gradiliSta osigurati strudni nadzor Sumarskih strudnjaka.
A.1.53. Maksimalno koristiti postojede Sumske ceste, prosjeke i vlake, aizbjegavati izgradnjuprilaznih

putova gradili5tu na obraslom Sumskom zemljiStu.
A.1.54. Na Sumama i Sumskom zemlji5tu ne uspostavljati lokacije za privremeno odlaganje humusnog

sloja tla, stijenske mase, ostalog zemljanog materijala i dopremljenog graclevinskog materijala.
A.1.55. Krdenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje planiranog zahvata.
A.1.56. Odmah nakon krdenja Suma izvesti posjedenu drvnu masu te uspostaviti i odrLavati Sumski red.
4.1.57. U dijelovima svih prokrdenih Sumskih odsjeka za5tititi novonastali Sumski rub sadnjom

autohtonih vrsta drve6a i grmlja navedenih u programu ili osnovi gospodarenja za pojedini
odsjek.

A.1.58. Novonastali Sumski rub sanirati primjenom Sumskouzgojnih i Sumskotehnidkih mjera.
A.1.59. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnim Sumarskim sluZbama s ciljem za5tite Suma od Sumskih

Stetnika.

A.1.60. Na podrudju poplavnih Suma crne johe (stacionaZe: km 25+200,27+400,27+950,28+200,
28+500,28+900, 29+900,31+450,33+000,34+350, 35+950, 39+350 - 40+050 i 41+500),
prilikom planiranja radova ograniditi radni pojas, tj. zahvatiti Sto manju povr5inu ovih stani5ta
te zadrLati postojedi reZim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu odgovaraju6ih
tehnidkih rjeSenja, koja je potrebno usuglasiti s nadleZnim Sumarskim sluZbama.

A.1.61. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati o5te6enja nastala prilikom kori5tenja Sumskih
cesta.

4.1.62. Tijekom izvodenja radova uz pojadani oprez koristiti materijale koji su lakozapaljivi i alate koji
bi mogli izazvati iskrenje, a posebno izmedu km 30+000 i 3l+000 (podrudje dvora Velika
Mudna) gdje je utvrdena velika opasnost od poZara.

A.1.63. Tijekom izvoctenja radova aktivno suradivati s nadleZnom Sumarskom sluZbom vezano za
provedbu za5tite Suma od polara.

4.I.64. Provesti kategorizaciju padina na sljede6im lokacijama: od km oko 24+385 do km oko24+610,
od km oko 26+085 do km oko 26+200, od km oko 26+715 do km oko 27+330, od km oko
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30+145 do km oko 30+225, od lcn oko 35+740 do km oko 35+890 te od km oko 39+190 do
km oko 40+340 s obzirom na stabilnostte za sve padine koje su karakterizirane kao uvjetno
stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne provesti odgovarajuie geotehnidke istraZne radove.

A.1.65. Odvodnju oborinskih voda izvesti na nadin da se ne ispu5taju na padine koje su karakterizirane
kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne.

A.1.66. Urediti rubne dijelove gradili5ta kako bi se sprijedilo izvaljivanje stabala na novonastalim
Sumskim rubovima i klizanje terena.

4.I.67. Stabilizirati terene bujidnih tokova gradonima, kamenom i terasama koristedi odgovaraju6e
vrste drve6a i grmlja navedenih u programu ili osnovi gospodarenja za pojedini odsjek.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.1.68. Maksimalno iskoristiti, prilagoditi i urediti sve tehnidke objekte (vijadukti, tuneli, objekti preko

vodotoka, propusti za oborinske i druge vode i sl.) koji denivelirano presijecaju planiranu cestu,
a posebno vijadukt,,Gornje Polje" (km oko 34+265), vijadukt,,Kamenice" (lcn oko 35+950),
vijadukt ,,Mudna" (km oko 32+890), tunel ,,Sesvetska Suma" (km oko 25+140), tunel
,,Mesarica" (km oko 35+150), tunel ,,Zlebi6" (km oko 37+170) te tunel ,,Sirovica" (km oko
38+945), u skladu s dokumentom ,,Strudne smjemice - prometna infrastruktura (HAOP,
2015.)" ili u skladu s novim saznanjima kako bi se omoguiilo njihovo kori5tenje zaprolazak
krupne divljadi u lovi5tu.

4.1.69. Na mjestima objekata koji omogu6uju prolaz divljadi provesti sadnju zelenih ograda
autohtonim drve6em i grmljem kako bi se divljad usmjerila u takve prolaze.

A.1.70. Obavijestiti lovoovla5tenike o vremenu podetka izvoclenja radova.
,{.1.71. Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlaStenicima lovi5ta u zoti zahvata zbog

usmjeravanja divljadi zatedene na trasi planiranog zahvataprema stani5tima u kojima 6e imati
osiguran mir te definiranja odgovarajudih lokacija za mjesta postavljanja privremenih znakova
opasnosti od divljadi na trasi planiranog zahvata.

A.l .7 2. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.
A.l .73 . Za5titnu ogradu postaviti na minimalnu visinu od 2 m.
4.1.74. U suradnji s lovoovla5tenicima izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte

(hranili5ta, pojiliSta i deke) s trase planiranog zahvatana druge lokacije ili nadomjestiti novima.
4.1.75. Uspostaviti suradnju s lovoovla5tenicima vezano za vrijeme odvijanja lova radi sigumosnih

razloga.

Mjere zabtite krajobraznih karakteristika
4.1.76. Sve nasipe, zasjeke, usjeke i portale tunela u zavr5noj obradi izvesti u prirodnom materijalu -

kamenu ili ozeleniti autohtonim biljnim vrstamatog podrudja, a ne upotrebljavati mlazni beton.
4.I.77. U okviru izrade projektre dokumentacije (glavnilizvedbeni projekt) izraditi krajobrazni

elaborat tako da se:

- analiztraju elementi Wajobraza neposredno uz planirani zahvat

- integriraju objekti (nadvoZnjaci, tuneli, barijere za zaititu od buke, itd.) u krajobraz
sustavom ozelenjavanja (hidrosjetva)

- koristi autohtoni biljni materijal i zemljani materijal nastao tijekom zemljanih radova

- urede o5tedeni vodotoci, lokalni poljski putevi i ostale zone privremenog utjecaja nakon
zavr5etka radova.

Mjere za5tite stanovni5tva
A.1.78. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji zahvata.
4.I.79. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mreZu zamjenskih putova

kojima ie se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovni5tvo imalo pristup prije
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izgradnje planiranog zahvata. Svi prijelazi poljskih i Sumskih putova preko trase planiranog
zahvata moraju biti denivelirani, a direktan pristup s parcela na trasu mora biti onemoguien.

,{.1.80. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati o5tedenja nastala na kori5tenim lokalnim i
nerazvrstanim cestama.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
,{.1.81. Prije podetka gradevinskih radova provesti za5titna arheolo5ka istraZivanja na pronadenim

arheolo5kim nalaziStima koji se nalaze na trasi ceste.
A.1.82. Tijekom izgradnje ceste osigurati stalan arheolo5ki nadzor nad svim zemljanim radovima radi

za5tite novootkrivenih arheolo5kih nalazi5ta, kao i onih koja nije bilo mogude utvrditi prilikom
terenskog pregleda. Ako se tijekom arheolo5kog nadzora zabiljeLe nova arheolo5ka nalazi5ta,
osiguratizaititnaarheolo5kaistraLivanjanazabiljelenimpozicijama.

A.1.83. U cilju za5tite graditeljske ba5tine (u zoni neposrednog utjecaja do 250 m) dokumentirati sve
objekte graditeljske ba5tine. U sludaju ku6a i gospodarskih objekata osigurati konzervatorski i
gratlevinski nadzor za vrijeme obavljanja svih radova u blizini te pristupiti sanaciji i obnovi
gradevina koje su o5te6ene gradevinskim radovima.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zaStite od buke
4.2.I. Primijeniti aktivne i pasivne mjere za5tite od buke sukladno rezultatima mjerenja razine buke.
4.2.2. Ako se pra6enjem razine buke tijekom kori5tenja zahvata ustanovi potreba, pojadati ve6

izgradene za5titne barijere zazaititu od buke odnosno planirati nove na kritidnim lokacijama.

Mjera za5tite od otpada
A.2.3. Otpad sakupljati odvojeno prema vrstama, te ga predavati ovla5tenim osobama.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
4.2.4. Redovito odrLavati sustave oborinske odvodnje, Sto ukljuduje di56enje i pradenje funkcionalnog

stanja kontroliranog sustava odvodnje te zbrinjavanje otpadnog mulja koji nastaje
prodi56avanjem oborinskih voda.

A.2.5. Redovito odr1avati propusnu mo6 propusta vodotoka na trasi ceste.
4.2.6. Sanitarne otpadne vode s pratedih usluZnih objekata ,,sokolovac'o i ,,Koprivnica" prikupljati u

nepropusne sabirne jame i zbrinjavati ih putem ovla5tene osobe.

Mjere za5tite bioraznolikosti
4.2.7. Kako bi se smanjila mogu6nost stradavanja grabljivica, redovito uklanjati strvine s podrudja

cestovnog koridora.
4.2.8. OdiLavati objekte zaprijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravaju6e strukture) i sprijediti njihovo

zarastanje. Objekte obilaziti jednom godi5nje i ukloniti previsoku i bujnu vegetaciju te druge
objekte koji bi mogli sprijediti prolazak Zivotinja, ili im pomodi pri prelasku usmjeravajudih
struktura.

4.2.9. Kontinuirano odrZavati zaStitnu ogradu uz cijelu trasu ceste.
A.2.10.U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta unutar obuhvata ceste, uklanjati ih.

Mjera za5tite Suma i Sumarstva
A.2.ll. iistiti i odrZavati rubni pojas uz trasu ceste.

6



Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvtta na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke
mreZe
4.2.12. Na dijelovima gdje se programom pra6enja utvrdi povedana smrtnost ptica, smanjiti dozvoljenu

brzinu kretanja vozila.
4.2.13. Ako se utvrdi pojadano stradavanje ptica zbog sakupljanja plijena ili lova (eventualno

pregaZenih drugih Zivotinja ili Zivotinja koje se mogu zateii na cesti), poduzeti odgovarajuie
mjere ublaZavanja u skladu sa smjernicama navedenim u dokumentu ,,Strudne smjernice -
prometna infrastruktura (HAOP, 2015.)* ili mjere u skladu s novijim saznanjima.

4.2.t4. Na dijelu izmedu suprotnih traka ceste odrZavati nisku Zivicu, a ne travnjak.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
42.1 5. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.
4.2.16. Ako se utvrdi pojadano stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s lovoovla5tenicima,

primijeniti dodatne mjere za5titne mehanizme (npr. zvudno-svjetlosni repelenti, svjetlosna
stakalca i sl.).

A.2.17. Na cijeloj duZini trase ceste, u suradnji s lovoovla5tenicima, postaviti na odgovarajudim
lokacijama znakove opasnosti divljad na cesti, posebno na cestama koje nisu za5tidene
za5titnom ogradom (cestovne denivelacije postojeie prometne infrastrukture - nadvoZnjaci i
podvoZnjaci).

A.2.18. Kontinuirano odrZavati za5titnu ogradu uz cijelu trasu ceste.

Mjera za5tite krajobraza
4.2.19. Redovito odrZavati pokose usjeka i nasipa duZ cijele trase ceste.

Mjera za5tite u sluiaju nekontroliranih dogadaja
4.2.20. Iztaditi Operativni plan za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onedi56enja voda i postupati sukladno istom.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MRI,ZE

Buka
Kontrolno mjerenje razine buke za dan, veder i no6 u trajanju 24 satazanajbliLe objekte naselja provesti
najkasnije dvije godine nakon pu5tanja predmetne dionice u promet.
Daljnja mjerenja provoditi kada se sljede6im brojanjem pokaZe da je kolidina prometa veda za 25 %o u
odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnog brojanja. Mjerenje provesti uz istovremeno
brojanje prometa.

Bioraznolikost
Tijekom kori5tenja u razdoblju od dvije godine pratiti udestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od
prometa. Nakon prve godine pra6enja napraviti analiztt o mjestima stradavanja i taksonomskoj
pripadnosti stradalih Zivotinja te poduzeti odgovaraju6e mjere u skladu sa smjernicama navedenim u
dokumentu Strudne smjernice - prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015) ili mjere u skladu s

novijim saznanjima kako bi se sprijedilo daljnje stradavanje.

Ekolo5ka mreZa
Tijekom odvijanja prometa pratiti udestalost i distribuciju stradavanja ciljnih vrsta podrudja ekolo5ke
mreZe HR1000008 Bilogora i Kalnidko gorje od prometa. Pra6enje stradavanja Livotinja provoditi
tijekom dvije godine. U zimskom periodu provoditi pra6enje stanja jednom mjesedno duZ cijele trase
ceste, a tijekom ljetnih mjeseci dva puta mjesedno duZ cijele trase ceste. Nakon prve godine pra6enja
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provesti analizv o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti ptica te provesti dodatne mjere
ublaZavanja u skladu sa smjernicama navedenim u dokumentu ,,Strudne smjernice - prometna
infrastruktura (HAOP, 2015.)* ili mjere u skladu s novijim saznanjima. Nakon provedenih mjera
ublaiavanja ponoviti pradenje radi provjere udinkovitosti tih mjera.

Izvje56a o programu praienja zabioraznolikost i ekolo5ku mreZu dostaviti nadleZnom tijelu za zaStitu
prirode.

III. Nositelj zahvata,, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duian je osigurati provedbu
mjera za5tite okoli5a i mjera ublaiavanja negativnih utjecaja na ciljeve oiuvanja i cjelovitost
podruija ekolo5ke mreZe te programa pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe kako je to
odredeno ovim rje5enjem.

ilI. Rezultate pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe nositelj zahvata,, Hrvatske ceste d.o.o.,
Voniinina 3rZagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvojz
na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je ureilena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvataoHrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3rZagrebrpodmiruje sve tro5kove u ovom
postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odludit 6e se posebnim
rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja nositelj
zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniininz 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za izdavanje
lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog rje5enja,
na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Voniinina 3n Zagreb, moZe se jednom
produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i odrZivog
razvoja.

VII. Sastavni dio ovog Rjelenja su sljededi grafiiki prilozi:

o Prilog 1. Pregledna situacija od km 19+400 do km 29+000
. Prilog 2. Pregledna situacija od km 27+000 do km 37+000
o Prilog 3. Pregledna situacija od km 35+000 do km 42+500

Obrazlotenje

Nositelj zahvataHrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb, podnioje Ministarstvu gospodarstva
i odrZivog razvoja(dalje utekstu: Ministarstvo) putem opunomo6enikalPZ d.d., Prilaz baruna Filipovi6a
2I, Zagreb,3. prosinca 202t. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli5 brze ceste DC10: dvori5te
Dubrava (DC26) - KriZevci - Koprivnica - GP Gola (granica R. Maclarske); dionica: Klo5tar
Vojakovadki - Koprivnica (DC2). U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi
sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znaEaja Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i
drt,avne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02121-02lIl;
URBROJ: 531-06-02-02/03-21-4 od 7. srpnja 2021 godine).

o RjeSenje Uprave za zaltitn prirode Ministarstva (KLASA: Wll-612-07121-60110; URBROJ:
517-05-2-2-21-2 od 11. veljade 2021. godine) da je za plantrant zahvat potrebno provesti
postupak glavne ocjene prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu.
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Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovla5tenici IPZ d.d. iz
Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite okoli5a
(KLASA:UP/I-351-02/21-08103;URBROJ: 517-03-l-2-21-2odl5.veljade202l.godine)iIres
ekologija d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje strudnih poslova
za5tite okoli5a (KLASA: IJ?II-351-02/15-08/100; URBROJ: 517-03-I-2-21-12 od25. sijednja
2021. godine) i Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite prirode (KLASA: UP/I-351-
02116-08125; URBROJ: 517-03-t-2-21-14 od25. sijednja 2021. godine). Studija je izradena u
listopadu 2021., a dopunjena u studenom 2022. godine. Voditelj izrade Studije je Hrvoje
Kapetanid, dipl. ing. grad., a voditelj izrade Glavne ocjene Mario Mesari6, mag. ing. agr.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3.Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim stranicama
Ministarstva objavljena je 23. veljade 2022. godne Informacija o zahtjeyn za procjenu utjecaja na
okoliS brze ceste DC10: dvori5te Dubrava (DC26) - KriZevci - Koprivnica - GP Gola (granica R.
Madarske); dionica: Klo5tar Vojakovadki - Koprivnica (DC2) (KLASA: UP/I-351-03121-08147;
URBROJ: 517-05-l-2-22-2 od 18. veljade 2022. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate autocesta i
drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka 87. stavaka 1.,
4. i 5. Zakona o zaStiti okoli5a (,,Narodne novineoo, broj 80/13, I53ll3,78l15,l2l18 i 118/18) Odlukom
(KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-06-2-I-l-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja
2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-I-2-20-7
od 7. sijednja2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/165l,URBROJ: 517-
05-l-2-22-10 od 20. rujm2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 12. svibnja 2022.
godine u Koprivnici, Stalno povjerenstvo je uwrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima
strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s
primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova StaLnog povjerenstva na dopunjenu Studiju
u skladu s dlankom 13. Uredbe 23. sijednja 2023. godine donijelo Odluku o upu6ivanju Studije na javnu
raspravu (KLASA: UP/I-351-03121-08147; URBROJ: 517-05-1-1-23-8). Zamolbom zapravnu pomo6,
koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-351-03121-08147; URBROJ: 517-
05-l-l-23-9 od23. sijednja 2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju,
za5titu okoli5a i za5titu prirode Koprivnidko-kriZevadke Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu
s dlankom 162. stavka 2. Zakona od 10. oZujka do 11. travnja2023. godrne u sluZbenim prostorijama
Koprivnidko-kriZevadke Zupanije, Antuna Nemdi6a 5, Koprivnica, svakog radnog dana od 8 do 14 sati.
Obavijest o javnoj raspravi objavljenaje u dnevnom listu,,Vedernji list'., na oglasnoj plodi i internetskim
stranicama Koprivnidko-kriZevadke Zupanije i jedinica lokalne samouprave te na internetskim
stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje2l. oLujka 2023. godine s

podetkom u 1 1,00 sati u prostorijama Koprivnidko-kriZevadke Zupanije, Antuna NemEi6a 5, Koprivnica.
Prema izvje5du Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju, za5titu okoli5a i za5titu prirode
Koprivnidko-kriZevadke Zupanije, tijekom javne rasprave nije zaprimljena ni jedna primjedba javnosti i
zainteresirane javnosti niti su u knjigu primjedbi izloLenu na mjestu javnog uvida upisane primjedbe.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 18. srpnja 2023. godneuZagrebtu skladu
s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni
zahvat prihvatljivim za okoli5 i ekolo5ku mreZu uz primjenu predloZenih mjera za5tite okoliSa i mjera
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ublaLavanja negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreZe i provedbu
programa pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mrele.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljededi naiin: Trasa brze ceste DCI? ivoriite
Dubrava (DC26) - Kri1evci - Koprivnica - GP Gola (granica R. Madarske), dionica: Kloitar
Vojalrovaiki - Koprivnica (DC2), duljine je oka 23,1 lcrn i u cijelosti prolazi Koprivniiko-kri1evaikom
iupanijom, odnosno podruijem Grada Kriievaca, Optine Sokolovac i Grada Koprivnice. Predmetna
dionica brze ceste DC10 nastavlja se na dionicu brze ceste Kriievci - Kloitar Vojakovaiki u lcm l9+400,
a zavriava u krn oko 42+500 u ivoru Koprivnica Jug sa spojem na driavnu cestu DC2.

Brza cesta je projektirana kao dr1avna cesta I kategorije sa zada1om drZattno-regionalnog
povezivanja, a horizontalni i vertikalni elementi trase ceste projektirani su tako da zadovoljavaju
raiunsku brzinu, V,oe: 100 km/h. Planirana je ietverotraina cesta kojoj su kolnici odvojeni razdjelnim
zelenim pojasom. Ukupna iirina jednog kolnika ceste iznosi I m (dva vozna trqka iirine po 3,5 m i rubni
trakovi iirine po 0,5 m), iirina razdjelnog pojasa izmedu kolnika iznosi 4 m, sa iirinom bankina 2 x 1,5
m odnosno bermi 2 x 1,5 m (2 m). Popreini nagibi kolnika iznose od q^in:2,5%u pravcu, do q^*:7,0'%
u krivini. Minimalni koriiteni tlocrtni radijus iznosi R^n: 735 m, a maksimalni koriiteni uzduZni nagib
s*ax: 3,75%. Nagibi pokosa usjeka i nasipa i njihovo oblikovanje izravno ovise o geomehaniikim
uujetima, odnosno o geotehniikim karalderistikama terena lvoz koji prolazi trasa kao i o vrsti materijala
koji te se lroristiti za izradu nasipa, te o projektiranoj visini pokosa (za nasipe od mije1anih materijala
nagib pokosa I :2 do visine 3 m, a za nasipa vete od 3 m koriste se nasipi od mijeianih materijala nagiba
I : 1,5, nagib pokosa usjeka I : I- I : 3).

Na poietku dionice, od tvn oko I9+400 do lcrn oko 23+200, trasa prolazi izmedu driavne ceste
DC41 (Gola (GP Gola (granica RH / Madarska)) - Draganovec (DC2) - Koprivnica (DC2) - Kriievci
(DC22DiieljezniikeprugeM20I ((Gyekenyes)-Driavnagranica-Botovo-Koprivnica-DugoSelo).
Ovaj dio trase je u dolini izmedu poietaka juinih obronakn Kalniikog gorja i Bilogore. U km ola
23+217 trasa prolazi ispod vijadukla ,,Carevdar" kaji je dio Zeljezniike pruge M201, a sljedetih ola 7
krnprolazi izmeduZeljezniike pruge i obronaka Bilogore. Ukm oko 25+140 planiran je tunel ,,sesvetskn
iuma", L:oko 400 m. U lon oko 27+650 (smjer sjever), odnosno 28+130 (smjer jug) planiran je prateti
usluZni objekt (PUO) ,,Sokolovac" - tip C, a u km oko 30+045 ivor ,,Velikn Muina".

Do lvn oko 33+890 (prolaz ,,Muina") trasa prolazi obroncima Bilogore manje-viie paralelno
sa ieljezniikom prugom, nakon iega brdskim masivom Bilogore sve do krn ola 40+000. Zbog izrazito
nepovoljne lan/iguracije terena, no ovom podruiju planiran je veti broj objekata u trasi: vijadukt
,,Gornje Polje" u lon oko 34+265, L:oko 265 m; tunel ,,Mesarica", L:oko 965 m; vijadukt
,,Kamenice" u km oko 35+950, L:oko 258 m; tunel ,,Zlebi6", L:oko 2010 m; vijadukt ,,Jagnjedovac"
u lon oko 38+525, L:oko 150 m i tunel ,,Sirovica", L:oko 490 m.

Trasa zotim izlazi iz podruija Bilogore i ulazi u nizinska podruije Podrwine jugoistoinim
rubom grada Koprivnice. U lcrn oko 4I+375 planiran je prateti usluini objeh (PUO) ,,Koprivnica" -
tip D. Trasa brze ceste zavriava u hn oko 42+500 u ivoru Koprivnica Jug na driavnoj cesti DC2.

Cvorifita
Planirani su sljedeti ivorovi:

o Cvor ,,Velika Muina" u hn 30+045
. Cvor ,,Koprivnica Jug" u lcrn 42+150.

S obzirom na tip ceste, oba ivora projektirana su u dvije razine.

Objekti u trupu ceste (vijqdukti, tuneli, podvoinjaci. prolazi za Zivotinjel
Na glavnoj trosi ceste planirani su sljedeti vijadukti, tuneli, podvoinjaci i prolazi za iivotinje:

o PodvoZnjak ,,Carevdar" u lvn oko 22+690, L: oko 32,30 m
o Podvoinjak ,,Sumski put I" u lvn oko 23+920, L : oko 29 m
o Tunel ,,Sesvetska iuma" u lcrn oko 25+140, L:oko 400 m
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o Podvoinjak,,Lepavina" u lsn oko 26+288, L: oko 36,80 m
o Podvoinjaku ivoru ,,Velika Muina" u lvn oko 30+044, L: oko 34,80 m
o Vijadukt ,,Muinq" u lon 32+890, L: oko 145 m
o Vijadukt ,,Gornje pofe" u lvn oko 34+265, L: oko 265 m
o Tunel ,,Mesarica" u lon oko 35+ /,50, L-- oko 965 m
o Vijadukt ,,Kamenice" u lcrn oko 35+950, L: oko 258 m
o Tunel ,,Zlebi6" u lcrn oko 37+170, L: oko 2010 m
o PodvoZnjak,,Jagnjedovac" u hn oko 38+540, L: oko 34,80 m
o Tunel ,,Sirovica" u lon oko 38+945, L: oko 490 m

Cestovne denivelacije - pr|elazi i orolazi
Planirana su 3 prijelaza i 7 prolaza cesta kroz trup ili preko trupa brze ceste:

o Prolaz ,,Carevdar" - prolaz nerazvrstane ceste (NC) kroz trup brze ceste u km oko 22+690
o Prolaz ,,Sumski put 1" - prolaz NC (iumskog puta) kroz trup brze ceste u hn oko 23+920
o Prolaz ,,Lepavina" - prolaz lokalne ceste LC26077 kroz trup brze ceste u lcrn oko 26+285
t Prijelaz ,,Sokolovac" - prijelaz Zupantjske ceste ZC2l8l nadvoinjakom preko brze ceste u lwt

oko 29+100
o Prolaz ,,Muina" - prolaz lokalne ceste LC26091 ispodvijadukta ,,Muina" u km oko 32+890
o Prolaz ,,Gornje polje" - prolaz NC ispod vijadukta ,,Gornje polje" u lon oko 34+265
o Prolaz ,,Kamenice" - prolaz NC ispod vijadukta ,,Ksmenice" u lon oko 35+950
o Prolaz ,,Jagnjedovac" - prolaz hupanijske ceste ZC2t43 ispod trupa brze ceste u km olut

38+540
o Prijelaz ,,Draganovec" - prijelaz NC nodvoZnjakom preko brze ceste u km oko 40+600
o Prijelaz ,,Farkaiit" - prijelaz iupanijske ceste ZC2l48 nadvoinjatcom prela brze ceste u km

oko 4l+880.

Kriianje trase brze ceste sa ileljezniikom infrqstruhurom
o u lcrn oko 23+217 planiran je prolazak brze ceste ispod vijadukta ,,Carevdar" koji je dio trase

Zeljezniike pruge M20l ((Gyekenyes) - DrZavna granica - Botovo - Koprivnica - Dugo Selo).

Prolazi za Zivotinie
Planirano je osam objekata u funkciji prolaza za iivotinje kroz trup brze ceste te ietiri tunela za
migraciju svih vrsta iivotinja. Objekti koji su i ufunlrciji prolaza za Zivotinje su:

o Propust O:5,0 x 3,5 m u lcrn oko 20+630; raspon oko 5 m
o Podvoinjak ,,Sumski put I " u krn okn 23+920; rqspon oko 8 m
o Tunel ,,Sesvetska iuma" u lctn oko 25+140
o Prolaz za iivotinje 0:6,0 x 6,0 m u lcrn oka 26+600; raspon oko 6 m
o Propust O:5,0 x 3,5 m u lvaku I ivora ,,Velikn Muina"; raspon oko 5 m
o Prolaz za iivotinje 0:6,0 x 6,0 m u lcrn oko 30+400; raspon oko 6 m
. Vjadukt ,,Muina" u hn oko 32+890; slobodna visina ispod objekta oko 8 m
o Vijadukt ,,Gornje polje" u km oko 34+265; slobodna visina ispod objekta oko 16 m
o Tunel ,,Mesarica" u hn 35+150
c Vijadukt ,,Kamenice" u lcrn oko 35+950; slobodna visina ispod objekta oko 20 m
c Tunel ,,2lebi6" u lvn oko 37+ 170
o Tunel ,,Sirovica" u lon oko 38+945.

Pristupni i poljski putovi
Planirana je izgradnja oko 40 km poljskih puteva. Detaljnija razrada pristupnih i poljskih putova
provest te se na vi|im stupnjevima pro.jekta.
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Prateti usluini objekti (PUO)
Planirani su sljedeti prateti usluini objekti:

o PUO ,,Sokolovac - sjever" u lon oko 27+650 - tip C
o PUO ,,Sokolovac - jug" u krn oko 28+130 - tip C
o PUO ,,Koprivnica" u lon oko 41+375 - tip D

Odvodnja
Unutarnjom odvodnjom ceste obulrateno je prikupljanje oborinskih voda s kolniike knnstrukcije,
bankina, pokosa i objekata duZ trase. Na dijelovima trase gdje nema posebnih uujeta u pogledu
vodoza\tite primijenit te se rasprfieni sustav odvodnje. S dijelova ceste koja je izvedena na niskim
nasipima voda 6e se ispuJtati slobodno u teren, a na mjestima visokog nasipa ispufitat 6e se kanalicama
niz pokos nasipa ujarke pored ceste. Paralelnijarci 6e se odvoditi do najbliZeg recipijenta.

U tunelima je planiran zatvoreni sustav odvodnje sa separatorima na krajevima tunela kapaciteta
minimalno 15 m3. Odvodnja s parkiraliita na pratetim usluinim objektima imodi se zatvorenim
sustavom odvodnje s ispuitanjem u povriinski recipijent nakon tretmana u separatoru. Odvodnja s
cestovnih denivelacija planirana je rasprienirn sustavom gravitacijski u teren ili paralelne cestovne
jarke.

Vanjskom odvodnjom u zoni zahvata planirano je ureilenje postojetih konala i vodotokn tako da se
njihove trase dovedu u optimalni odnos s trasom ceste kako bi se smanjili kutovi lviianja, odnosno kala
bi se smanjili rasponi mostova. Manji kanali i potoci proti te kroz trup ceste kroz cijevne ili ploiaste
propuste koji 6e se u daljnjoj razini projehiranja dimenzionirati na mjerodavne koliiine vode.

Paralelni jarci koji itite trasu brze ceste od oborinskih brdskih voda izvode se na udaljenosti minimalno
1,5 m od ruba pokosa usjeka i noiice nasipa. Oborinska voda iz paralelnih jaraka se ispuita u korita
postojetih kanala ili potokn.

Cestovna rasujeta
Cestovna rasuieta te se izgroditi na svim dijelovima ceste gdje dolazi do preusrnjeravanja, kolizije,
smanienja brzine i zousttwljanja prometa, u \to se ubrajaju prometni ivorovi, tuneli i prateti usluZni
objekti (PUO).

Plqnirane lokacij e cestovne rasuj ete :
o Tunel ,,Sesvetsks Jltma" u hn oko 25+140 i zone pred portalima
o PUO ,,Sokolovac - sjever" u km oko 27+650
o PUO ,,Sokolovac - jug" u km oko 28+130
. Cvor ,,Velika Muina" u lvn oko 30+045 i prikljuiak na drZqvnu cestu DC4I
o Tunel "Mesarica" u km oko 35+150 i zone pred portalims
o Tunel ,,Zlebi6" u km oko 37+170 i zone predportalima
o Tunel ,,Sirovica" u lqn olo 38+945 i zone pred portalima
o PUO ,,Koprivnica" u lcrn oko 41+375
. Cvor ,,Koprivnica Jug" tt krn oko 42+150.

Kriianja trase s objehima komunalne infrastrukture
Ustanovljene su sfedete lokacije lviianja instalacija i trase brze ceste:

o postojeta instalacija elektroniiko-komunikacijske infrastrukture u lvn oko 20+130 i u km oko
42+570

o postojeta telekomunikacijska instalacija u hn oko 20+920, u lvn oko 2I +600, u krn okn 22+490,
u hn oko 26+260 i u krn oko 38+980

o planiranivodovod u lcrn oko 2l+805, u lon oko 22+640 i u hn oko 29+080
o planirana magistralna telekomunikacijska instalacija u lsn 20+630, u km oko 20+920, u km oko

2I +600 i u ltrn oko 22+490
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. postojeti plinovod u km oka 26+ I15, u km oko 29+040, u lvn oko 29+205, u krn oko 32+910, u
hn oko 38+525, u km oko 38+535, u lcrn oko 4l+875, u lcrn oko 42+630 i u lcrn oko 43+880

o postojeti dslekovodukmoko 29+050 i ukmoko 32+800
o postojeti vodovod u lvn oko 29+070, u lvn oka 38+450, u hn oko 42+630 i u lcrn oko 4l+860
o postojeta magistralna telekomunikacijska instalacija u lcrn oko 20+630 i u km oko 29+120
o postojeta odvodnja u krn oka 29+ I50, u hn oko 29+ i,80 i u lcrn oko 32+900
o postojebi naftovod u krn oka 33+050, u km olo 33+105 i u krn oko 33+070
o postojeti I I0 kV dalekovod u hn okt 38+050
o postojebi magistralni plinovod u lcrn oko 38+ 130 i u lnn oko 38+530
o postojeti podzemna elektro mreZa visokog napona u hn okn 4I+870
o postojeba nadzemna elektro mreZa niskog napona u km oko 42+630
o postojeta nadzemna elektro mreiavisokog napona u lvn oko 42+020
c postojeti telekomunikacijski magistralni vod u lon oko 42+240
o postojeta kanalizactja u lvn oko 42+615.

Utiecai zahvata na okoliY i ekolofiku mrei.u

Trasa prolazi obroncima i brdskim masivom Bilogore te su zbog izrazito nepovoljne konfiguracije terena
planirana ietiri tunela. Tunel ,,sesvetska duma" u krn oko 25+140, duljine 400 m; tunel ,,Mesarica" u
lcrn oko 35+150, duljine 965 m; tunel ,,Zlebit" u hn oko 36+125, duljine 2010 m i tunel ,,Sirovica" u
lcrn oko 38+945 duljine 490 m. Za izgradnju tunela bit te potrebno iskopati oko 395 000 m3 stijenske
mase. Na lokaciji izgradnje tunela povriinske naslage iine naslage kopnenog lesa i klastita i ugljena.
Naruiavanje kompaktnosti stratigrafskih jedinica iskapanjem stijenske mase za potrebe izgradnje tunela
u zoni izravnog zaposjedanja zahvata ocjenjuje se zanemarivim. Tijekom koriitenja i odrZavanja ne
oiekuju se utjecaji na georagtolikost.

Pripremom trase za izgradnju zahvata prenamijenit 6e se prirodne funkcie (proizvodna, ekoloikn
regulacijskn, genofondna) tla u infrastrukturnu funkciju, ukupne povriine 50,66 ha. Najveti gubitak tla
odnosi se na pedokartografsku jedinicu Moivarno glejna, djelomiino hidromeliorirana tla, 25,11 ha
odnosno gotovo 50%o povriine planiranog zahvata. Rigolano na praporu i Lesivirano na praporu izgubit
te se ola 2l ha, dok se najmanji gubitak odnosi na Lesivirano pseudoglejno na praporu i Pseudoglej
obronaini. S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljiita, izgradnjom planiranog
zahvata doti 6e do utjecaja na 6,6 ha osobito vrijednog obradivog zemljidta (PI) i 11,71 ha vrijednog
obradivog zemljiita (P2), iije te povriine biti trajno izgubljene za poljoprivrednu proinodnju.
Najzastupljenija utjecajna kntegorija boniteta bit te PS, odnosno ostalo poljoprivredno tlo, {ume i
iumsko zemljiSte s gubitkam od 11,99 ha. Realizacijom planiranog zalwata trajno 6e se izgubiti 0,024
ok Pl zemljiita te 0,042 % P2 na podruiju JLS obuhvata zbog iega se ovaj utjecaj procjenjuje trajnim
i umjereno negativnim. Prema CLC bazi podataka, najveti gubitak zemljiYta na trasi planiranog zahvata
bit te u kntegorijama mozaik poljoprivrednih povriina i bjelogoriina fiuma. Oiekivani gubitak
poljoprivrednog zemljiita iznosi 27,55 ha. S obzirom na to da su povrJine koje te planirana cesta zauzeti
zanemarivo male, kada se uzme u obzir njihova povriina na podruiju Grada KriZevaca, Optine
Sokolovac i Grada Koprivnice, navedeni utjecaj se ocjenjuje kao trajan i umjereno negativan.
Realizaciiom planiranog zahvata doti te do fragmentacije proimodnih cjelina poljoprivredne
proinodnje {to 6e najvise utjecati na dijelove zahvatene viiegodi1njim nasadima. (J odnosu na naiin
koriitenja poljoprivrednog zemljiita, izgradnjom planiranog zahvata doti 6e do trajnog zaposjedanja
14,86 ha oranica, 2,32 ha livada i 1,07 ha votnjaka. Dijelovi trajnog nasada (votnjakn) te se

fragmentirati na stacionaZama 20+050 - 20+135 lm, 22+880 - 23+000 km i 42+065 - 42+300 km. S
obzirom na to da u JLS kroz koje prolazi cesta, prema noiinu koriitenja pofoprivrednog zemljiita
dominiraju oranice, livade i votnjaci, ovaj utjecaj se procjenjuje umjereno negativnim. Od ukupne
povr|ine koia te se trajno prenamijeniti izgradnjom planiranog zahvata, a koja iznosi 50,66 ha, na
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pratete usluZne objehe PUO ,,Sokolovac" i PUO ,,Koprivnica" otpada 4,92 ha. Izgradnjom pratetih
usluinih obiekata doti te do fragmentacije poljoprivrednih povrSina ito doprinosi fragmentaciji
prethodno usitnjenih cjelina. Prenamjena poljoprivrednih povriina, prema CLC bazi podataka, zbog
izgradnie planiranih objekata iznosi 3,78 ha od ukupno 27,55 ha laje ce se prenamijeniti cijelim
planiranim zahvatom. Tijekom koriitenja zahvsta najveti utjecaj imo promet motornih vozila na cesti.
Promet kao imor oneiiitenja obuhvata oneiiStujute tvari koje nastaju prililom emisije ispuinih
plinova nastalih budutim prometovanjem cestovnih vozila, troienja guma i koinico, koristenja sredstva
protiv smrzavania te polutanata, najiei1e hlapivi organski spojevi i policikliiki aromatski ugljikovodici
iz raznih tekutina kno 1to su ulja, goriva i msziva. U obzir se uzima i praiina koja je rezultat troienja
asfoltne podloge. Oneiiitujute tvari dospijevaju u tlo otjecanjem oborinskih voda s asfolta ceste te
pratetih usluinih objekata i njihovog prijenosa u lateralne knnale gdje te se dio vode procijediti dalje
u tlo s oneiiituiutim tvarima zbog iega se moZe oiekivati da te oneiiilenje biti najkoncentriranije u
podruiju izravnog zaposjedanja planiranog zahvata. U skladu s tim, mogu se izdvojiti lesivirana tla na
praporu koja su slabo osjetljiva na kemijskz oneiiitivaie, a udio ovog tipa tla na ograniienom podruiju
utiecaja (200 m) gdje je mogutnost oneiiStenja najveta iznosi 48,71 %. Zbog toga se ne oiekuju
znaiajni utjecaji oneiiS6enja tla otjecanjem oborinskih voda, uz provedbu propisanih mjera zadtite
okoliia. Otjecanje oborinskih voda s asfolta ceste nete imati utjecaja na oneiii1enje tala udaljenih od
ceste, vet 6e se ono generirati taloienjem iz zraka, vetinom duiilavih i ugljilovih oksida kaji nastaju
prometovaniem cestovnih vozila. Oni se u tlima mogu transformirati u spojeve dtetne za pedofloru i
pedofaunu. Uzimajuti u obzir prognozirono povetanje razine prometa, oiekuje se naruiavanje kvalitete
poljoprivrednih kultura oneiiitujutim tvarima iz ispuinih plinova motornih vozila njihovom
akumulaciiom u biljni organizam, naroiito u zoni od krn 28+500 do lcrn 29+500. Primjenom mjera
zaitite tla i poljoprivrednog zemf iJta oiekuje se ublaZavanje navedenih utjecaja.

U vezi s utjecajem na povriinske i podzemne vode, planirana cesta imat te najveti utjecaj na morfoloJke
uuiete povr|inskih vodnih ttiela, primamo zbog promjena u geometriji korita. Propusti ispod planirane
ceste predstavljaju uska grla u koritu 1to moZe dovesti do plavljenja okolnog terena. Utjecaj na
morfoloike uuiete vodnih tijela takoCler se oiekuje uslijed povetanja knliiine umjetnih materijala u
koritu i uklanjanja vegetacije u koritu i na obali vodotoka. Iako je, prema podacima Hrvatskih voda,
samo jedno vodno tiielo (CDRN0046_001 Bistra Koprivniikn) od njih ietiri, koje presijeca planirarn
cesta, ociienieno kao umjerenog hidromorfoloikog stanja, pregledom prostornih podataka utvrdeno je
da najveti broj vodotoka koje trasa presijeca predstavljaju umjetni kanali ili knnalizirana korita, dok
vrlo mala vodna tijela predstavljaju umjetne knnale koji preteino slu1e kno melioracijski kanali u
poljoprivredi. Za navedene utjecaje propisane su mjere zaitite okoliia te se uz pridriavanje istih ovaj
utjecaj procjenjuje kao zanemariv. Takoder su utvrdene dvije lokacije na kajima nisu predvideni
propusti i stoga se propisuje mjera za njihovu izgradnju. Na dva povriinska vodna tijela
(CSRN0028-002 Glogovica i CDRN0046_002 Bistra Koprivniika) predviileno je pet lokncija regulactje
korita vodotoka. Uslijed izgradnje ceste bit 6e potrebno izmjestiti korita iime te se nepovoljno utjecati
na ekoloiko stanje vodnih tijela. Izmjeitanjem korita negativno 6e se utjecati na hidromorfoloiki element
- morfolofki wjeti. Terenskim obilaskom utvrdeno je da vodno tijelo CSRN002S_002 Glogovica na
lokacijama regulacije karita teie prirodnim koritom (potezi od hn oko 20+400 do hn oko 20+900, od
km oko 21+260 do lon oko 21+700 i od hn oko 22+580 do lvn oko 22+700), dok je vodno tijelo
CDRN0046_002 Bistra Koprivniika kanalizirano i nije prirodnog toka (potezi od km oko 27+850 do
lctn oko 29+550 i od lvn oko 29+900 do lcrn oko 30+200), odnosno korito mu je znaiajno izmijenjeno.
Propisana je mjera zaitite okoli{a vezana za regulaciju vodnih tijela te se uz njezinu primjenu
procjenjuje umjereno negativan utjecaj. Trasa planiranog zahvata se na dionici od bn 41+01I do lqn
42+500 nalazi unutqr IIL zone sanitarne zaitite imoriita Lipovec. U sluiaju iznenadnog ispultanja
oneiii1uiutih tvari iz vozila i gradevinske mehanizacije unutar zone sanitqrne zaitite, one mogu
oborinskim procjedivanjem u podzemne vode dospjeti u vodozahvatnu gradevinu i uzrokovati
oneiii1enie vode za ljudsku potroinju. Uz primjenu propisanih mjera zaitite utjecaj 6e biti umjereno
negativan. Utjecaji na povriinske i podzemne vode prilikom koriitenja i odriavanja bit te posljedica
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generirania oneiiitujutih tvari na cesti koje mogu nepovoljno utjecati na ekolo{ko i kemijsko stanje
vodnih tijela povriinskih voda i kemijsla stanje tijela podzemnih voda. Glavni imor oneiii1ujutih tvari
na cestama predstavf aju cestovna vozila uslijed curenja goriva i maziva, ali i troienja automobilskih
guma ili koinica. Ove oneiifltujute Nari zavr1avaju na nepropusnoj podlozi ceste te prilikom oborina
ispiranjem zavrSavaju u okolnimvodotocima ili procjedivanjem lvoz tlo u podzemnimvodama. Najiei6e
zabilieZene oneiiitujute tvari su teiki metali, policikliiki aromatski ugljikovodici i hlapivi organski
spojevi. Sve navedene Nari predstavljaju oneiiitivala koja ako dospiju u vode mogu ugroziti ekoloila
i kemijsko stanje vodnih tijela. Oborinske vode s ceste, ovisno o dionici trase odvodit 6e se knntroliranim
sustavom odvodnje (unutar zone sanitarne zaitite) ili raspr{enim sustavom odvodnje. Oborinske vode
dalie 6e se ispuitati slobodno u teren ili se putem jaraka odvoditi u najbliZi recipijent, kno Jto su
povriinski vodotoci. Kod odvodnje u tunelima definiran je zatvoreni sustav odvodnje na kraju kojeg 6e
se imesti separator kapaciteta najmanje l5 m3. S obzirom no sve nwedeno, procijenjeno je da 6e utjecaj
oneiiS1enja povr|inskih i podzemnihvoda oneiii1ujutim tvarima laje nastaju kao posljedica kori{tenja
planiranog zahvata biti umjereno negativnog karaktera. Oiekuju se utjecaji na kalantu vode za ljudsku
potroinju buduti da se planirani zahvat nalazi unutar III. zone sanitarne zaitite inori1ta Lipovec unutar
koje ie planirana i izgradnja prateteg usluinog objekta P(JO ,,Koprivnica". Primjenom propisane
mjere zaitite procjenjuje se da te utjecaj planiranog zahvata na knlcvotu vode za ljudsku potroinju biti
umjereno negativan. Iznimke su mogute prilikam ozelenjivanja povrfina uz cestu nakon izgradnje, ako
6e se pritom laristiti gnojiva, i prilikom odriavanja zelenih povriina primjenom sredstava za zafititu
bilia. Meclutim, buduti da se u sluioju koriitenja gnojiva i sredstava za zaititu bilja radi o lcratkoroinom
utiecaju procjenjuje se da 6e biti zanemariv. Uz pridrZavanje propisanih mjera zaitite okali1a za
redovito odrZavanje funkcionalnosti sustava vanjske i unutarnje odvodnje te sustava za proiii1avanje
otpadnih voda, te postupanja prema Operativnom planu interventnih mjera u sluiaju izvanrednih i
iznenadnih oneiiJtenja, nete biti utjecaja uslijed akcidenata na vode tijelam lari1tenja zahvqtq.

U 2043. godini procijenjen je prosjeini godiSnji dnevni promet (PGDP) od 9264 vozila te su rezultati
modela sliino kao i prethodnih godina za CO i PMrc za analiziranavremena usrednjavanja rn podruiju
izravnog zaposjedanja te ograniienom i lokalnom podruiju pokazali zanemarivo povetanje
koncentraciie navedenih oneiiStujutih tvari u zraku. Do prekoraienja graniinih vrijednosti
koncentracija oneiiitujutih tvari s obzirom na zastitu zdravlja ljudi doilo je u sluiaju NOx s vrernenorn
usredniovanja I h. Navedeno prekoraienje postiie se samo ujednoj toiki na stacionaii lqn 29+000 na
podruiju izravnog zauzimanja u lajem nema naselja te se koncentracija neposredno uz navedenu toiku
smanjuje i dvostruko je manjo odpropisanih graniinihvrijednosti. S obzirom nanavedeno i na iinjenicu
da u godiinjem vremenu usrednjavanja ne dolazi do prekoraienja propisanih graniinih vrijednosti,
procjenjuje se da ovaj utjecaj nete imati znaiajan utjecaj na kvalitetu zraka, odnosno utjecaj se
procjenjuje kao umjerern negativan. Za lokalno i regionalno podruije ovaj utjecaj je zanemariv. S
obzirom na prognoziranu koliiinu prometa, ne oiekuju se znaiajni utjecaji ru kvalitetu zraka tijekom
kori{tenja ceste.

Naiveti doprinos utjecaju na klimatske znaiajke imaju emisije produkata izgaranja fosilnih goriva,
odnosno stakleniiki plinovi. Planirana cesta pridonosi povetanju emisija stskleniikih plinova za okn
19.225,4 t COz-eq/god rn kraju planskog razdoblja 2043. godine. Buduti da ne postoje graniine
vriiednosti za COz, nije mogute zakljuiiti dobivene rezultate u smislu prevelikih emisija. Koriitenje
zahvata ukljuiuje upotrebu motornih vozila koja 6e prolaziti promatranim podruijem, a koja uzrokuju
emisije stakleniikih plinova. Iako je za potrebe proraiuna kori1teno prognozirano povetanje prometa
za planirani zahvat, moie se pretpostcniti da bi do povetanja prometa na podruiju planiranog zahvata
u budutnosti svakako do\lo. Na emisije tako nastalih stakleniikih plinova nije mogute utjecati mjerama
zaitite vezanim uz sam zahvat vet je smanjenje emisija mogute samo daljnjim tehnololkim ramojem
automobilske industrije i alternativnih goriva. Izgradnja planiranog zahvata podigla bi razinu prometne
usluge i sigurnosti prometa te rasteretivanje postojetih driavnih cesta te te se u tom smislu ostvariti
kvalitetniji prometni sustav, ito pridonosi smanjenju emisija stakleniikih plinova na odredenim
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dijelovima promatranog podruija. Procijenjeno je stoga da zahvat nete imati znaiajan utjecaj rn
klimatske znaiaike. Kori1tenjem planiranog zahvata, sukladno prognoziranom povetanju koliiine
prometa doti 6e i do odredenog povetanja emisije stakleniikih plinova, medutim isto se ne ocjenjuje
znaiajnim buduci da prognozirano povetanje prometa nije znaiajno, a u budutnosti te dio vozila kaja
te prometovati brzom cestom umjesto motora s unutarnjim izgaranjem biti na elektriini pogon. Procjena
utjecaja klimatskih promjena na zahvat, s obzirom na lokaciju zahvsta, pokazuje visoku ranjivost
zalwata na povetanje el<stremnih oborina, nevremena, popkne, eroziju tlo i nestabilnost tla/klizi1ta.
Medutim, s obzirom na ujerojatnost pojovljivanja pojedinih dogaclaja i potencijalnih posljedica, rizik
od navedenih klimatskih utjecaja procrjenjen je kao nizak ili umjeren te nema potrebe za provoclenjem
mjera prilagodbe.

Utjecaj na bioraznolikost u fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata je gubitak 2 I ,46 ha prirodnih
i poluprirodnih rijetkih i ugroZenih stani1nih tipova uslijed uklanjanja vegetacije, ravnanja terena,
izgradnie pripadajutih pokosa, nasipa, navlaienja asfaltnog sloja te izmjeitanja postojetih potjskih
puteva u zoni izravnog zaposjedanja. Unutar predmetne zone (I bn) nete doti do gubitkaveteg od 3,1
ok za ni jedan tip stani{ta, dok se za ugroiene i rijetke staniine tipove ne oiekuje gubitak ni jednog
stani\tq veti od 1,82 o4. Unutar zone izravnog zaposjedanja trasa od poietne stacionaie hn 19+400 do
stacionaie lvn oko 21+500 prolazi gotovo iskljuiivo kroz poljoprivredne povriine presijecajuti
prethodno kanalizirane vodotoke na iest mjesta na kojima su planirani propusti, nakon iega se do
stacionaie krn oko 22+790 izmjenjuju poljoprivredne povriine s rijetkim i ugroienim staniinim tipom
mezofilnih livada koianica. Od stacionaie lon oko 22+790 do hn oko 23+600 trasa prolazi
polioprivrednim povriinama nakon iega se proteie kroz sastojine brdske bukave Sume uz pojastljivanje
poljoprivrednih zemljiita izmedu stacionaZa hn oko 26+170 do lon oko 26+500. Na ovom dijelu trase
planiran je tunel Sesvetska Suma iime te se umanjiti gubitak iumskih stanifita. Na stacionaZi lvn oko
27+570 zavrilavaju Sumskn staniita na kaja se dui trase do stacionaZe lvn oko 30+150 nastavljaju
antropogena staniita (ponajviie poljoprivredne povr{ine) i mezofilne livade koianice uz pojavljivanje
Sumskih rubova i manjih Sumskihfragmenata. Slijedi najveti dio trase do stacionaZe lvn oko 41+030
smjeiten u brdskom podruiju na nagibu od 5-32" na kojem prevladavaju brdske bukove iume uz
povremeno pojavljivanje ponajviie poljoprivrednih povriina. Na ovom dijelu trase planirana je

tri tunela: Mesarica, Ztebit i Sirovica, iijim imoilenjem 6e se gubitak iumskih staniita
znaiajno umanjiti. Od stacionaZe lvn oko 41+030 do konsine stacionaZe lcrn oko 42+500 prevladavaju
polioprivredne povriine unutar kojih se pojavljuje iumska enklava poplavne iume crne johe i poljskog
jasena u dufini od 160 m. S obzirom na opisano stanje i naiin imodenja zahvata, izgradnjom planirane
ceste doti te do gubitkn relativno malih povr|ina rijetkih i ugroZenih staniinih tipova u odnosu no
zastupljenost tih stanifinih tipova na iirem podruiju zahvata. Analizirani utjecaj gubitka rijetkih i
ugro1enih stani1nih tipova procjenjuje se kao trajan i umjereno negativan. Priprema terena za izgradnju
planiranog zahvata fragmentira Sumske sastojine na manje dijelove, uslijed iego dolazi do stvaranja
novog iumskog ruba. Takve fiziike promjene unutar staniita mtjerfaju mikroklimstske uujete
(temperaturo, sujetlost, vlaZnost...) koji mogu ometati iivotnefunkcije prisutnefoune iflore. To uzrokuje
povlaienie odreclenih biljnih vrsta i uzrokuje promjene u sastavu prisutnih biljnih zajednica.
Fragmentacija iumskih sastojina ublaZit 6e se inodenjem tunela te 6e planirani zahvat dijelom prolaziti
postoietim iumskim putevima od kajih su se osjetljivije biljne vrste vet povukle dublje u *umu, zbog
iega se ovaj utjecaj ocjenjuje posrednim, trajnim i umjereno negativnim. (Jnutar radnog pojasa uz zonu
izravnog zaposjedanja moZe doti do gaZenja vegetacije i njena privremenog uklanjanja pri iemu je
moguta prenamjena ugroZenih i rijetkih staniinih tipova te naruiavanje kvalitete staniSnih uujeta
oneiii1ujutim tvarima laje generira gradevinska mehanizacija ito iini vitalnost jedinki bifnih vrsta
raniivim, a stani|te osjetfivim na invazivne vrste. Obnova takvih naru1enih staniita lvata je za
travniaika, a duia za iumskn stani\ta. S obzirom na to da se radi o kratkoroirutm utjecaju knji 6e nakon
inodenja radova prestati, procjenjuje se umjereno negativnim. Svi ugroZeni i rijetki staniini tipovi
prisutni na iirem podruiju trase planiranog zahvata osim poplavnih iuma crne johe i poljskog jasena
vlaie se iskljuiivo oborinskim vodama, odnosno ne ovise o razinama podzemne vode i/ili ciklusima
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plavlienja za odriavanje staniinih wjeta stabilnima. (Jgroiene i strogo zaiti1ene biljne vrste ovog
podruija takoder su prilagoclene spomenutom naiinu vlaZenja. Izgradnjom cestovnih propusta na
vodotocima doti te do izmjene staniinih uujeta buduti da se prilikom izgradnje propusta modfficiraju
korito i obalq vodotoka. Kako bi se sprijeiilo ugroiwanje poplavnih iuma crne johe i poljskog jasena
iman zone izravnog zaposjedanja potrebno je osigurati povoljan vodni reiim izgradnjom dovoljnog
broia propusta kroz nasip na podruiju vlaZnih staniita. Izgradnjom propusta nastupit te manja
fragmentaciiavodenih stanista, a buduti da rrete doti do prekida tokavode ni do promjena hidroloikog
stania te nete doti do zamoivarenja ni isuiivanja staniita, ovaj utjecaj procijenjen je kao umjereno
negativan. Tijekam pripreme i izgradnje zshvata mogute je stradavanje slabije pokretnih jedinki vrsts
vezanih uz vodotoke koje se mogu nati u obuhvatu zahvata (vodozemci, ribe i ikoljkaii), ali s obzirom
na to da nete doti do promjena hidroloikog stanja, prekida tokavode uvodotocima ni isuiivanja, utjecaj
zahvata procijenjen je kao umjereno negativan. tltjecaj na faunu ogleda se naru{avanjem povoljnog
stania populacija fragmentacijom staniita i oteZanom lamunikacijom jedinki ito dovodi do smanjenja
protoka gena. Smanjenjem dostupnosti plijena dolazi do smanjenja populacije koju okoli| moie
podrZavati te promjena u sastavu vrsta koje obitavaju na podruiju. Izgradnjom trase planiranog zahvata
doti 6e do gubitka areala razmnoiavanja, hranjenja i mjesta za odmor vrsta. Ovi utjecaji ocijenjeni su
umierenima s obzirom na iinjenicu da te za vrijeme pripreme dijelovi trase planiranog zahvata biti
prohodni te na dostupnost pogodnih staniita ns iirem podruiju planiranog zahvata. Priprema i
imoclenje radova rezultirat 6e uznemiravanjemfaune uslijed povi1ene razine buke i vibracija u prostoru
lvetaniem gradevinske mehanizacije te povetanom prisutnoitu ljudi u prirodnim i poluprirodnim
staniitima ito sfuara stres zbog iega vrste povetano izbjegavaju odredeno podruije. Ako bi se
gradevinski radovi imodili u toplijem dijelu godine najizraZeniji utjecaji stradavanja ogledali bi se u
vidu smanienja broja jedinki iivotinjskih vrsta unifitavanjem jaja (gmazovi i ptice) i stradavanja
iuvenilnih slabiie pokretnih jedinki uslijed nenamjernog unifitavanja radom gradevinske mehanizacije i
Ijudske aktivnost. Tijekom koriStenja zahvata te doti do uznemiravanja faune uslijed buke i vibracija
izamane prometovanjem vozila. Konstantan intenzitet buke moZe dovesti do promjenafrekvencije pjeva
i komunikacije kod ornitofaune i do uznemiravanja iumskih vrsta iiimiia koje obitavaju ispod kore ili u
dupliama drveta. Iako je podruije planiranog zahvata vet pod utjecajem, posebice buke od postojete
Zeljeznice, utjecaj zahvata se ocjenjuje kao trajan i umjeren. U poietku se oiekuje da te vrste izbjegavati
podruije tE cesht, no kroz odredeno vremensko razdoblje, s obzirom na rasprostranjenost pogodnih
staniita, izuiesno je da 6e se priviknuti na novi element u prostoru i vrotiti se na podruije uz samu cestu.
Utjecai kolizijefaune s vozilima na ovoj cesti sveden je na minimum zbog zaititne ograde koja 6e se
protezati dui njezine trase i laja 6e sprijeiiti prolazak terestriikih vrsta na nju. Takoder, zaititnom
ogradom mogute ie sprtjeiiti i prolazak sitne faune (npr. vodozemci i gmazovi), ito je i propisano
mjerom zaitite okalifia. Vrste koje 6e i dalje biti u opasnosti od lolizije su letete vrste (ornitofouna i
fauna ii|mi1a). Od ptica, najieite stradavaju grabljivice koje skupljaju pregaieni plijen ili love na cesti.
S obzirom na to da zaititna ograda gotovo u potpunosti onemogutava strsdavanje plijena, te uz
propisanu mjeru uklanjanja strvina utjecaj kalizije na ptice sveden je na minimum. Sto se tiie
stradavania ii1miia uslijed kolizije, mogutnost stradavanja je najveta knda se cestom lcretu
pojedinaina brza vozila, dok je najmanja kad je promet gust i spor. Intenziviranju ovog utjecaja mogu
pridonijeti i osvijetljeni dijelovi ceste, jer sujetlost javne rasujete privlaii kukce te iiimifli mogu stradati
u koliziji s vozilima prilikom hranjenja. Prema Katastru speleoloikih objekata Republike Hrvatske, na
Iokaciji zahvata i u iirem podruiju zahvata nema podzemnih stanifita koja bi bila pogodno staniSte
iiimiia, a izgradnjom ceste doti te do trajnog gubitkn iumskih stanifita (skloniita i/ili lovnih staniita) u
zoni izravnog zaposjedanja. Uzevfi u obzir da te se lvienje i sjeia Suma te ostale vegetacije inoditi od
I. rujna do 28. veljaie tijekom godine, odnosno izvan reproduktivnog razdoblja iii;miia, i {iroku
rasprostranjenost pogodnih staniita (skloniita i lovnih staniSta) iumskihvrsta iiimiia u iirem podruiju
zahvata, moie se zakljuiiti da je utjecaj umjereno negativan. Emisijom oneiiitujutih tvari putem
ispuinih plinova dolazi do njihove akumulacije na nadzemnim i podzemnim organima biljaka, ito
posljediino dovodi do naruJavanjavitalnosti jedinki biljnihvrsta. Oneiii1enje vodotoka, tla i podzemnih
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voda ispiranjem oneiii1ujutih Nari s prometnih povriina moie uzrokavati stradavanje jedinki
beslvaljeinjaka, riba i vodozemaca, a time posredno negativno utjecati i na ornitofounu ifaunu iiimiiq
koje se hrane navedenim vrstama. Tretiranjem povriina uz cestu herbicidima te uspostavorn redovnog
cestovnog prometa moie doti do naruiavanja staniJnih uujeta odnosno promjene strukture biljnih
zajednica te iirenja invazivnih vrsta. S obzirom na to da su ovi utjecaji vezani za podruije uz cestu i
predviclenu gustotu prometo, nisu znaiajni jer okolni prostor pruZa znotne povrJine pogodnih stanidta
za obitcwanje i hranjenje. S obzirom na naiin imodenja planiranog zahvata, najveti utjecaj laji te cesta
generirati na prisutnufaunu bit 6e fragmentacija staniita i prekid dnevne i sezonske migracije pojedinih
vrsta. Nemogutnost kretanja migracijskim koridorima dovodi do odvajanja populacije, ito moie dovesti
do gubitka genetske raznolikostifoune. Najveti utjecaji moguti su nafaunu dabra i vidre. Na dabra su
utjecaji najizraieniji od lcm oko 29+500 do km oko 29+610 gdje su pronadeni tragovi obitavanjo vrste.
Poitivanjem mjera zaitite, odnosno projektiranjem propusta na optimalan naiin, dabrovi te se moti
kretati lrroz propuste te se ne oiekuju znaiajni utjecaji fragmentacije. Utjecaji na vidru moguti su ola
150 m sjeverno od stacionaie krn oko 3I+520 gdje su uz desnu obalu rijeke Koprivnice pronadeni
tragovi obitavanja vidre, a u svrhu ublalavanja utjecaja planira se propust te se njegovim imodenjem u
skladu s propisanom mjerom zaitite, ne oiekuju znaiajni utjecaji na vidru. Takoder, moguta je
prisutnost vidre i u ostalim vodotocima (npr. Oslavica), ali ne oiekuje se znaiajan utjecaj fragmentacije
na vidru u tim vodotocima, posebice jer je mjerama zaitite propisana imedba odgovarajutih propusta
preko vodotoka za prolaz iivotinja. Prilikom koriitenja i odriavanja ceste oiekuju se negativni utjecaji
na bioraznolikost promatranog podruija zbog uznemirovanja divljih vrsta te emisije praiine i ispu1nih
plinova nastalih prometovanjem vozila. Najveti utjecaj koji te tijekom koriitenja cesta generirati na
prisutnufaunu bit te takoderfragmentacija s obzirom na to da ograda prati iitavu njezinu trasu. Ovaj
utjecaj na bioraznolikost tijekom kori{tenja zahvata ocjenjuje se umjerenim. Primjenom mjera zaitite
okoliia doti 6e do ublaiavanja nqvedenih utjecaja. Sujetlosno oneiiitenje ometa Zivot i/ih seobu ptica,
kukaca i sisavaca te uzrokuje efekt zasljepljenja ito dovodi do stradavanjajedinki. S obzirom na to da
trasa planirane ceste nete biti osvijetljena cijelom duiinom, vet samo na pratetim usluZnim objehima,
na ivorovima Velikn Muina i Koprivnica Jug i unutar tunela, ovaj utjecaj nete biti znaiajan.

Zahvatu najbliZa zaitiiena podruija prirode su posebni rezervat iumske vegetacije Dugaila brdo
udaljeno oko 4,8 krn, spomenici parkavne arhitehure Kriievci-Park kraj Poljoprivredne ikole i
KriZevci-Park kraj OS ,,Vladimir Nazor" udaf eni oko 6,1 lcrn, spomenik prirode Kesten u Koprivnici
udaljen oko 6,7 lvn te park iuma Zupetnica udaljena oko 7,8 lvn. S obzirom na knrakteristike planiranog
zahvata i njegovu udaljenost od za1titenih podruija, mogu se iskljuiiti i utjecaji planiranog zahvata na
zaititena podruija prirode. Prilikom koriitenja, s obzirom na udaljenost trase planirane ceste od
zaiti0enih podruija prirode ne oiekuju se utjecaji na njih.

Izgradnjom trase planiranog zahvata zajedno s prijelazima, prolazima i ivorovima generira se
umjereno negativan utjecaj na prirodni teren Jto se prvenstveno odnosi rn najranjivtje podruije padina
Bilogore lcroz formiranja usjeka/zasjeka. Najranjivija podruija s obzirom na vizualnu izloZenost
krajobraza su podruija laja su izloiena s toiakn atrakcije Bilogore te naseljenih podruija neovisno o
reljefuoj zakrivljernsti i vegetacrjskom polvovu, pri iemu je intenzitet promatranja definiran
frelcvencijom promatranja. Tuneli ,,sesvetska iuma", ,,Mesarica", ,,Zlebi1" i ,,Sirovica", zetim
podvoinjak ,,Carevdar" i podvoZnjaku ivoru ,,Velikn Muino", vijadukt ,,Gornje polje" i nadvoZnjak u
ivoru ,,Koprivnica Jug" zauzimaju najranjivija podruija i njihovom izgradnjom generira se umjereno
negativan utjecaj na prirodne karakteristike krajobraza. Od km 19+400 do km oko 22+300 trasa ceste
lvete se nizinskim terenom u podruiju izmedu drZavne ceste DC4l i Zeljezniike pruge M201, zbog iega
je predviden nasip visine 2 - 3 m. Sliina situacija je od lvn oko 27+800 do lon oko 29+500, te od lon
oko 39+400 do hn oko 4I+900, na kojima je trasa planirana u blagom nasipu visine 1,5 - 3 m.
Negativanvizualni utjecaj na podruije Bilogore smanjenje planiranjem tunela, kojije sveden isWjuiivo
nafiziiku struhuru krajobraza. S obzirom na to da je zahvat tunela planiran ispod povriine tla, utjecaj
na vizualnu prepoznatljivost krajobraznog podruija Bilogore je najmanji moguti. Stoga planirani
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prometni objekti i tuneli imaju zanemariv utjecaj na vizualno-doiivljajne knrakteristike krajobraza.
Tiiekom koriitenja zahvata, brza cesta kno novi element u prostoru imat 6e umjeren negativan utjecaj
(u zonama izgradnje pratecih usluZnih objeknta) na elemente krajobraza. U smislu pojedinaine vizualne
izloZenosti najvebi utjecaj planiranog zahvata na krajobrazna obiljeijaje s okalnihvrhova. Navedeni
utjecaj je povremen, s obzirom na to da na vrhovima nisu stalno prisutni ljudi. Izgradnjom brze ceste
doti te do promjene prvenstveno prirodnog pejzaia, s obzirom na to daje okolno izgradeno podruije
naselja vet pod opteretenjem postojete cestovne i Zeljezniike infrastrukture. Zbog toga je dodatrn
planirano krajobrazno uredenje trase sadnjom nove vegetacije kako bi se ovaj antropogeni zahvat ito
bolje mogute uklopio u olalii i prirodu. Bankine i pokose nasipa predvideno je urediti travnjakom, dok
je preostale otvorene povrJine (zone ivorova) planirano zasaditi iskljuiivo autohtonim biljnim vrstama.
Usjeci 6e se u najvetoj mogu1oj mjeri ostaviti u prirodnom materijolu ili u oblozi od zatravljenog
humusnog materijala, dok se namjerava izbjegavati koriitenje betonskih elemenata. Krajobrazno
uredenje svih otvorenih povriina provest 6e se odmah nakon izgradnje brze ceste.

Tijekom pripremnih radova uklanjanja iumske vegetacije i tla doti 6e do trajnog gubitka Sumskih
povriina i njihova izdvajanja iz iumskogospodarskog podruija na povriini od 19,78 ha, u zoni izravnog
zaposjedanja. S obzirom na to dq gubitak iumskih povriina obuhvata maksimalnih 0,34 % od ukupne
povriine gospodarske jedinice drZavnih Suma (GJ Mesarica - Plavo) i 0,71 % privatnih iuma (GJ Sume
Manastira Lepavina) te da se radi o manjem gubitku kvalitetnijih Suma, a da se 19,77 o% uredajnih
razreda u zoni izravnog zaposjedanja odnosi na nekvalitetne iumske sastojine (alohtoni bagrem,
degradirani odsjeci pod crnim borom i ariiem, iikara) te neobraslo i neplodno {umsko zemljiite, utjecaj
na Same nije znaiajan. Uspostavljanjem prilaznih putova moie doti do dodatnog gubitka Suma i
iumskog zemljiita, a u tom te se sluiaju povriine sanirati prema prvobitnom stanju. Krienje iuma
obuhvqtit 6e maksimalnih 0,21 o% drvne zalihe i 0,28 % prirasta gospodarske jedinice drZavnih iuma
(GJ Mesarica - Plavo) i 0,14 % drvne zalihe i prirasta privatnih iuma (Carevdar - Cvrstec), a kako ne
bi doilo do negativnih utjecaja u vidu neusklailenja krienja Suma s dinamikom izgradnje planiranog
zahvata te sjeiama propisanim Sumskogospodarskim planovima, propisana je mjera zaitite. Trajnim
gubitlam 19,78 ha iumskih povriina doti te i do smanjenja/unifitavanja optelorisnihfunkctja iuma. S
obzirom na to da smanjenje optekorisnih funkctja iuma obuhvata maksimalnih 0,30 % od ukupne
vriiednosti optekorisnih funkctja iuma gospodarske jedinice dria:vnih Suma (GJ Mesarica - Plavo) i
0,73 o% privatnih Juma (GJ Sume Manastira Lepavina), ne oiekuju se znaiajni utjecaji smanjenja
optekorisnih funkcija iuma. Krienjem Suma u zoni izravnog zaposjedanja doti te do fragmentacije
iumskog staniita i stvaranja novih Sumskih rubova duZ onih dijelova trase planiranog zahvata koji
zahvataiu Sumske odsjeke fto posljediino dovodi do promjene milcroklimatskih uujeta u Sumskim
sastojinama. U takvim novonastalim uujetima fizioloike slabosti i naruiene vitalnosti, iumske sastojine
postaiu osjetfivije i podloZnije napadu biotskih i abiotskih iimbenika 1to je najintenzivnije neposredno
uz planirani zahvat, ali nete prelaziti granicu zone ograniienog podruijautjecaja, stoga se ne oiekuju
znaiaino negativni utjecaji. S gospodarskog glediita, smanjuje se drvna zaliha i kvaliteta drvne grade
naruSavanjem tehniikih i mehaniikih svojstava drva, iime se potencijalno povetava intenzitet sjeie
sluiainim prihodom. Postavljanje planiranog zahvata na nasipe razliiitih visina koji izravno presijecaju
iumska staniita potencijalno se sprjeiava/oteZwa slobodan prolazak i zadrZavanje vode ujednom dtjelu
Sumskih staniita, dok u isto vrijeme u drugim dijelovima uzrokuje predugo i prekomjerno zadrZavanje
vode. Nqvedeni utjecaji ograniieni su na iumskq stanidta ovisna o povremenom plavljenju, ito se u zoni
ograniienog podruija utjecaja odnosi na Sumske sastojine uredajnog razreda crne johe i/ili pod
fitocenozom iume crne johe i drhtavog iaia. S obzirom na to da su na svim povriinama iuma pod
mogutim utjecajem promjene vodnog reiima planirani propusti ili objekti kaji omogutuju prolazak
vode, ili su vodotoci preusmjereni na naiin da omogutuje daljnju povezanost poplavnih Juma i
vodotoka, ne oiekuje se znaiajan utjecaj promjene vodnog reiima. Ostale iumske sastojine u
promatranom podruiju ne ovise o reZimu plavljenja jer ih karaherizira automorfui tip vlaZenja tla te se
na iste moie iskljuiiti utjecaj. Prometovanje gradevinske mehanizacije generirat te emisije
oneiifitujutih tvari i praiine te mogute taloiiti na nadzemne dijelove biljaka 1to moie uzrokovati njihovo
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oitetenje i/ili su\enje. Na sastav biljnih vrsta iumskih zajednica moie utjecati i nenamjeron unos
invazivnih vrsta bifaka putem odjete radnika ili motornih vozila, a posebno su ugroZene iumske
sastojine pred ili neposredno nakon oplodne sjeie. S obzirom na to daje navedeni utjecaj vezan za uii
koridor uz zonu izrovnog zaposjedanja te da se radi o lvatkoroinom utjecaju ograniienom na vrijeme
imoclenja radova, ne ocjenjuje se kao znaiajan. Tijekom pripreme i izgradnje doti te takoder do
oitetenja i presijecanja iumskih cesta te oteZanog gospodarenja Sumamq odnosno oteianog provodenja
propisanih aktivnosti osnova i programa gospodarenja. S obzirom na to da je planirana izgradnja
zamjenskih Sumskih cesta kako bi bio mogut pristup iumskom zemlji1tu, utjecaj se ne ocjenjuje se kno
znaiajan. Pojaiano erozija i lvetanje masa u Sumama moguti su tijekom inoclenja radova, posebno
imoilenja sustava za prihvatanje i odvodnju oborinskih voda, tj. prilikom ispuitanja oborinskih voda,
naroiito na iumskim povriinama vetih nagiba (iznad l2). Ne oiekuju se znaiajni utjecaji, s obzirom
na to da maksimalna vrijednost nagiba ni na jednom dijelu trase planiranog zahvata ne prelazi 30o.
Imodenjem graclevinskih radova postoji rizik za nastanak i Sirenje Sumskih poiara jer su iume i iumsko
zemljiite u zoni ograniienog podruija utjecaja i u zoni izravnog zaposjedanja svrstane su u II., m. i IV.
kategoriju opasnosti od poiara, ito predstavlja veliku, umjerenu i malu opasnost za nastanak i direnje
iumskih poiara. Koriitenjem planiranog zahvata, odnosno povetanjem prometovanja cestovnih vozila
doti te do povetanja koncentracija oneiii1ujutih tvari u zraku, ali su oiekivane vrijednosti ispod
propisanih graniinih vrijednosti koncentracija za NO", a koje se odnose na zaititu vegetacije i prirodnog
ekosustava. Najvete vrijednosti, na tri manja odsjeika trase planiranog zahvata, zahvataju zonu
ograniienog podruija utjecaja gdje referentne vrijedrnsti iznose od t0 - 20 pg/m3 emisija NO, (19,5
pg/m3 predstavlja 65% kritiine razine), dok su na ostalim dijelovima trose vrijednosti mnogo niZe.
Prometovanjem vozila generirat te se emisije metala i drugih oneiii1ivala laje te biti najizraZentje uz
trasu ceste, ali se ne oiekuju znaiajni negativni utjecaji na vitalnost Sumskog elasustava, osobito ako
se uzme u obzir dobro zdravstveno stanje i stabilnost Suma u zoni ograniienog podruija utjecaja, tj.
odredena otpornost na oneiifitujute Nari i druge nepovoljne iimbenike koji doprinose ofitetenju iuma.
Tijekom koriitenja zahvata postoji opasnost od nastankn Jumskih poiara, prvenstveno u zoni
novonastalog iumskog ruba, potencijalnom neopreznoitu korisnikn ceste. (Jzevii u obzir iinjenicu da
su iumske sastojine dui ceste uglavnom obuhvatene IV. stupnjem opasnosti od poiara (najniZe
kategorije), potencijalna opasnost od nastanka poiara je na prihvatljivoj razini. Zimskim odrZavanjem
planirane ceste, tj. utjecajem soli s ceste koja se ispire u okolno podruije i oneiii1uje tlo, moie doti do

fiziolo{kog slabljenja iumskog drveta. S obzirom na to da je ovaj utjecaj ograniien na rubni dio trase
planirane ceste, nije znaiajan za vitalnost iuma.

Tijekom pripremnih radova uklanjanja vegetacije i tla doti te do trajnog gubitka povriina na kojima
divljai ima prirodne wjete za obitwanje, prehranu i napajanje, razmnoiavanje i sklanjanje te koje sluie
za lov divliaii i ostole lovnogospodarske aktivnosti (ovne povriine) u izrnsu od 50,06 ha, u zoni
izravnog zaposjedanja. S obzirom na to da gubitak lovnih povriina iznosi maksfunalnih 0,5 2 % od ukupne
povriine loviYta VI/129 Lipovica, ne oiekuju se znaiajni utjecaji gubitkn lovnih povriina.
Uspostavljanjem radnog pojasa moie doti do dodatnog gubitka lovnih povriina. Talwe povriine 6e se,
sukladno tehniikom rjeienju, sanirati i vratiti u prvobitno stanje, stoga utjecaj nije ocijenjen kao
znaiajan. Prisutnofl1u ljudi i radom grailevinske mehanizacije doti te do povetanja buke, vibracija i
sujetlosnog oneiiflhenja, ito te uznemiriti prisutnu divljai i narufiti mir u loviitu, posebno za vrijeme
reprodukcijskog razdoblja, te dovesti do potencijalnog stradovanja divljaii. Iako su navedeni utjecaji
negativni, ograniieni su na vrijeme imoClenja gradevinskih radova i buduti da te divfai nastaniti
okolna staniita optimalnih Zivotnih uujeta, nisu znaiajni. Imoilenjem gradevinskih radova moie doti i
do uni1tavanja i oftetivanja lovnogospodarskih i lovnotehniikih objekata, no s obzirom na to da se radi
o pojedinainim objektima, ne oiekuju se znaiajni utjecaji. Tijekom inodenja graclevinskih radova moie
doti do nemogu1nosti provodenja ili oteZanog provodenja propisanih aktivnosti lovnogospodarskih
osnova te utjecaja na sigurnost provodenja lova, ito se odraiava i na lovni turizam. S obzirom na to da
su ovi utjecaji ograniieni na koridor uz trasu planiranog zahvata te da prestaju nakon foze imodenja
rqdova ne oiekuje se njihov znaiajan utjecaj. Tijekom izgradnje i postavljanja vanjske zaititne ograde
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doti 6e do postupne fragmentacije staniita i naruiavanja mira u loviitu, no ne oiekuju se znaiajni
utjecaii. Tijekom kori{tenja budute ceste najznaiajniji utjecaj predstavlja zaititna ograda, koja ima
funkciju sprjeiavanja intruzije divljihvrsta, a prvenstveno krupne divljaii na podruije ceste. Zbog toga
te uspostavljanie zaititne ograde imati ambivalentni utjecaj, tj. pozitivan i negativan. (I pozitivnom
smislu ogradaonemogutuje kolizije divljaii i cestovnihvozila, ito uz oposnost od stradavanja ili smrtnih
posljedica po korisnike cestovnih vozila te neposredne itete na vozilima, moie imati negativan utjecaj
na brojnost i strukturu populacija divljaii uslijed stradovanja. S druge strane, kombinacija ceste sa
zaititnom ogradom dui cijele njezine trase fragmentirat te staniita i prekinuti ustaljene migracijske
koridore za krupnu i sitnu divljai. Na taj naiin razdjeljuju se populacije divljai| odnosno smanjuje se
genetska raznolikost populacrja, ito utjeie na njihovu vitalnost, a u konainici moie biti prijetnja
stabilnosti populacija. Od poietka dionice u km 19+400 pa sve do hn oko 33+000 sa sjeverozapadne
strane planirane ceste nalqze se postojeta driavna cesta, postojeta medunsrodna ieljezniika pruga i
graclevinskn podruija naselja, ito znaii da su na tom dijelu staniita vet fragmentirana pa su migracije
divliaii prema sjeverozapadu manje ujerojatne, posebno lvupne divljaii. Takader, intenzitet utjecaja
fragmentacije u ovom dijelu trase ceste bit te dodatno ublaZen izgradnjom tunela ,,Sesvetska iuma" u
lcrn oko 25+140 duljine oko 400 m. Nadalje, odhn oko 33+000 do lvn oko 38+000 nalazi seveliki iumski
komplelrs (loviite VI/4 - Mesarica - Plavo) lwji podriava migracije krupne divljaii (jelen obiini, srna
obiina, svinja divlja), no u tom dijelu trase planirani su objekti: vijadukt ,,Muina" (lvn oko 32+890,
duliine oko 145 m), vijadukt ,,Gornje Pofe" (hn oko 34+265, duljine oko 265 rn), tunel ,,Mesarica"
&1y oko 35+150, duljine oko 965 m), vijaduh ,,Kamenice" (lvn oko 35+950, duljine oko 258 m), tunel
,,Zlebit" (km oka 37+170, dutjine oko 2010 m) i tunel ,,Sirovica" (on oko 38+975, duljine oko 490 m)
koii omogutuju daljnju migraciju divljaii. (Jnutar navedenih 5 lvn ceste duljina objekata koje divljai
moie koristiti za migracije iznosi 3,6 km, 1to iini propusnost ceste od gotovo 73 o%. (J posljednjoj dionici
trase, od lvn oko 38+000, iumsko stani{te je sa sjeverozapadne strane fragmentirano gradevinskim
podruiiem naselja, ito ukazuje na smanjenu ujerojatnost migracija lvupne divljaii. Ipak, ako i postoje
migraciie krupne divljaii u ovom dijetu stanifita, izgrodnja tunela ,,Sirovica" omogutit te dafnju
povezanost staniita. Za oiekivati je da 6e sitna dlakova divljai (maika divlja, dabar, zec, jazavac i dr.),
osim povriina iznad tunela i planiranih vijadukata, moti koristiti i podruija podvoZnjaka tijekom
migraciia, s obzirom na to da postojete ceste koje 6e prolaziti ispod trupa ceste nete biti ogradene.
Takoder, velikn je ujerojatnost koriitenja cijevnih i ploiastih propusta na manjim vodotocima i
kanalima, koii omogutuju slobodan prolaz sitnoj dlalmvoj divljaii. Slijedom navedenog, utjecaj na sitnu
dlakavu divliai manjeg je intenziteta u odnosu na utjecaj na krupnu divljai. S obzirom na smjeitaj
planiranog zahvata u prostoru i uzevii u obzir primtjenjena tehniikn rjeienja, ne oiekuju se znaiajni
utiecaji fragmentacije tijekom koriitenja zahvata. Src se fiie dostupnosti vode za divtjai u zoni od t 000
m od ruba planiranog zahvata, doti te do presijecanja puta kretanja divljaii u zoni od krn 25+500 do
km 31+000 prema vodotoku Bistra Koprivniika. (J vetem dijelu predmetne zone gradevinsko podruija
nalaze se na ve6oi udafenosti od ovog vodotoka, a medunarodna Zeljezniika pruga prolazi s njegove

iuine strane, pa se potencijalno karisti za napajanje divljaii. Uzevii u obzir da te pristup vodotoku
Bistra Koprivniilm od krn 25+500 do hn 27+500 biti mogut preko podruija tunela ,,Sesvetska fluma"
u km 25+150 i prolazom za Zivotinje u krn 26+600 te da se s juZne strane planiranog zahvata, od lcrn

24+000 do km 29+000 nalaze i drugi vodotoci, ne oiekuje se znaiajan utjecaj. Na ostalim dijelovima
trase planiranog zahvata divljaii je, ili vet prethodno izgradenim zahvatima onemoguten pristup
vodotocima (od lvn 19+400 do krn 24+000 km), ili se vodotoci nalaze s juine strane ovog zahvata te te
ih divljai i dalje moti nesmetano koristiti. Regulacije vodotokn nete znaiajno utjecati na divljai buduti
da 6e bili izgradeni propusti zavodu ispod trupa ceste. Mir u loviitu trajno 6e se naruiiti prometovanjem
cestovnih vozila (buka i sujetlosno oneiiS6enje), iime te se divljai udaljiti od trase ceste i oblihnjih
vodenih povriina te obitavati na razmaku na kojem stresni faktor nije prisutan. (Jznemiravanje 6e biti
naiizraZenije u najosjetljivrjoj fazi za divljai (reprodukcijsknfaza). Kroz odredeno vremensko razdoblje
divljai te se postupno navikavati na novi element u prostoru te 6e samim time poieti koristiti podruije
uz postavlienu iiianu ogradu. Opasnost od stradavanja je malo ujerojatna, buduti da je ograda
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postavljena na dovoljnu visinu, ito onemogutuje i najspretniju divljoi da je preskoii (jelen, srna), stoga
su i potencijalne kolizije divljaii s cestovnim vozilima sprijeiene. S obzirom na to da je na cestama koje
prolaze ispod ili iznad trupa planirane ceste slabijafrekvencija cestovnihvozila, ne oiekuje se znaiajan
utjecaj stradovanja divf aii.

Tijekom gradevinskih radova doti te do povetanja emisije buke kao posljedice kretanja mehanizacije,
rada teikih graclevinskih strojeva i uredaja te teretnihvozilavezanih za rad gradiliita. Uvrijeme gradnje
najveta buka bit te tijekom dana prilikom rada strojeva na gradili1tu te prilikom utovara i
odvoZenja/dovoZenja materijala potrebnih za gradevinske zahvate. Utjecaj buke tijekom izgradnje je
kratkoroian i najieite ograniien na nekoliko mjeseci. Razinu povetanja buke je teSko predvidjeti, jer
ovisi o primrjenjenoj tehnologiji, no za oiekivati je umjereno negativan utjecaj na lcvalitetu iivota ljudi
koji Zive u trasi najbliZim stambenim objeldima, unutar ograniienog podruija utjecaja (200 m). Rijei je
o dijelovima naselja Carevdar, Kloitar Vojakovaiki (Grad Kriievci), Draganovec, Jagnjedovac,
Koprivnica (Grad Koprivnica), Donjara, Lepavina, Miliiani, Sokolovac, Srijem i Velika Muina (Optina
Sokolovac). Tijekom koriitenja ceste, Lt sluiaju utvrdivanja povetanja razine buke, povisit te se
postojete barijere ili postaviti nove.

Utjecaj sujetlosnog oneiiSdenja najizraieniji je na podruijuvetih gradova, Kriievaca i Koprivnice, dok
na podruiju trase planirarng zahvata ono nije prisutno u jaiem intenzitetu. Koliiina sujetla koja je
potrebna na cesti ovisi o parametrima (zakonski zahtjevi, boja i vrsta asfolta, volumne prometa,
kategorija ceste, ograniienje brzine, okoliino olvuZenje ceste). Utjecaj rasujete za vrijeme pripreme i
izgradnje planiranog zahvata te biti neutralan dok 6e tijekom koriitenja i odriavanja zahvata biti
zanemariv buduti da je rasujeta planirana jedirn u zorroma ivoriSta, tunela i pratetih usluZnih objekata.

Sve postojete prometnice koje presijeca trasa brze ceste denivelirane su izgradnjom podvoZnjakn ili
nadvoinjaka i predviclena je nova mreia lokalnih i poljskih puteva uz brzu cestu u svrhu omogutavanja
pristupa zemljiYnim iesticama kajimaje pristup izgradnjom iste onemoguten. Tijekom izgradnje moguti
su lcrati zastoji u odvijanju prometa zbog tehnologtje gradnje i prisustva gradevinske mehanizacije na
postojetim cestama, ali ti su utjecaji privremenog karahera ograniieni na period izgradnje ceste.
Izgradnja brze ceste doprinijet te boljoj regionalnoj prometnoj povezanosti. Koriitenjem ceste doti te
do povetanja razine prometne usluge i sigurnosti putnika na ovom prometnom pravcu. Rasteretit te se
postojeta drZavna cesta DC4l flto te pozitivno utjecati na poboljianje, Zivotnih i radnih uujeta
stanovnika u gradovima i naseljima uz drZavnu cestu.

Evidentirsna arheolo{ka nalazi1ta (28 loknliteta) vetinom se nalaze na podruiju izravnog zaposjedanja
trase planiranog zahvata te u ograniienom podruiju utjecaja na kulturno-povijesnu hastinu. Time su
izloiena mogucim negativnim utjecajima kojima dolazi do moguteg o\tetenja nalaziSta ili do promjene
prostornih obiljeZja oko arheoloikih lolaliteta. Unutar izravnog i ograniienog podruija utjecaja doti
te do utjecaja zahvata na sveukupno 24 kulturnih dobara: 18 arheoloikih loknliteta, I sokralni objekt,
1 objekt memorijalne baitine i 4 objekta urbane opreme naselja. Novedeni objehi podloini su
negativnim utjecajima promjene prostornog i vizualnog integriteta naruiavanjem neposrednog okoliia
s kojim je kulturno dobro povezano i s kajim iini cjelinu. Tijekom koriitenja i odriavanja ne oiekuju se
utjecaji na kulturna dobra s obzirorn na to da planirani zahvat generira promjene vizualnih kvaliteta
prostora oko kulturnog dobra koji te nastati tijekom gradnje i trajno ostati u prostoru. Koriitenjem
ceste oiekuje se znaiajan negativan utjecaj na Manastir Lepavina, lajemu 6e biti trajno izmtjenjen
neposredan okoliS, te te buka prometa konstantno naruiavati kontemplativni knrakter manastira.

Tijekom izgradnje brze ceste nastot te uglavrnm glomazni otpad, otpadne gume, plastiina i drvena
ambaloZa i drugi mijeflani otpad, a zbog mogutih ruienja pojedinih gradevina u koridoru brze ceste
nastat 6e i odredena koliiina gradevinskog otpada (beton, ielik, asfalt, kameni materijal sruierrc
kolniilre konstrukcije). Sav otpad predat 6e se ovlaitenoj osobi za preuzimanje poiiljke otpada u posjed.

Dio materijala iz iskopa koji nete biti pogodan za ugradnju i nete se moti isknristiti u gradevinske
svrhe, a koji predstavlja korisnu mineralnu sirovinu za gradnju, nositelj zahvata te prema propisu o
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postupanju s viikom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod inodenja gradevinskih radova,
staviti na raspolaganje Republici Hnatskoj kaja odluiuje o postupanju s tim iskopom, a dokaz da se
radi o mineralnoj sirovini predstavljaju uzorci dobiveni geomehaniikim ispitivanjem tla. Ostatak
materijala iz iskopa koji ne predstavlja mineralnu sirovinu zbrinut 6e se sukladno propisima na
lokacijama kaje 6e prije poietka inoilenja radov(t biti definirane u suradnji s jedinicama lokalne
samouprave.

Preliminarnim planom gradenja predvida se prethodna izgradnja cestovnih prijelaza, prolaza i ivorova
nakon iega slijedi trase brze ceste. Tijekom inoilenja radova na predmetnim objektima
oiekuje se odvijanje cestovnog prometa sukladno posebnoj privremenoj regulaciji prometa uz mogute
povremene zastoje. Buduti da trasa brze ceste u bn oko 23+217 prolazi denivelirano ispod Zeljezniikog
nadvoiniaka ,,Cerevdar", ne oiekuju se utjecaji izgradnje ceste na odvtjanje 1eljezniilog prometa. U
fazi kari\tenia brze ceste stavit te se u funkciju denivelirani cestovni prijelazi i prolazi iime se loknlni
promet odvaja od prometa brzom cestom i znaiajno pobolj\ava sigurnost sudionika u prometu.
Izgradnjom brze ceste fiziiki se zauzima prostor na lmjem se nalazi veliki broj paralelnih i poljskih
puteva koji uglavnom imaju funkciju omogutattanja pristupa obliinjim poljoprivrednim i Sumskim
povriinama. Svi prekinuti poljski putevi bit 6e zamijenjeni novima. Realizacijom zahvata doti 6e do
promjena u reiimima cestovnog prometa, ali te izgradnjom nove cestovne infrastrukture i obnovom
poljskih puteva zahvat pozitivno utjecati na postojetu prometnu infrastrukturu.

Izgradnjom brze ceste te izgradnjom cestovne rosujete u zonama ivorova, pratetih usluinih objekata i
tunela doti 6e do povebane potrebe za elektriinom energijom fito te se nadomjestiti izgradnjom novih
trafostanica na mjestima laja te se utvrditi glatnim projektom. Trasa brze ceste na pojedinim
lokaciiama presijeca postoje1e instalacije elektroenergetske infrastrukture (dalekovodi, podzemni
kabeli i sl.) kaje te biti potrebno izmjestiti i/ili zastititi sukladno posebnim uujetima nadleinog jwnog
upravitelja odredenom infrastrukturom. Tijelam izgradnje zahvata moguti su utjecaji na navedenu
infrastruWuru u vidu lcratih prekida u opslcrbi te mogutih guZvi i zastoja u prometu ako se radovi imode
neposredno uz postojete ceste. Utjecaj je lcratkotrajan i ograniien na vrijeme prelaganja postojete
infrostrukture. Tijekom koriitenja sva elektroenergetska infrastruktura bit 6e ufunkciji te se ne oiekuju
dodatni utjecaji.

Izgradniom brze ceste pojavit te se potreba zastite ili izmjeitanja odredenog broja nafiovoda i plinovoda
koji prolaze koridorom planirane ceste. Tijekom izgradnje zahvata moguti su utjecaji na natedenu
infrastrukturu u vidu kratih prekida u opskrbi. Utjecaj je lvatkotrajan i ograniien na vrijeme prelaganja
po st oj e 6 e infrastrukture naftovoda i plinovoda.

U zonama prolaska trase brze ceste lcroz naselja i na mjestima presijecanja postojetih cesta gdje je
smje1tena veta koncentracija komunalnih infrastrukturnih sustova, tijekom izgradnje zahvata moguti
su utiecaji na navedenu infrastrukturu u vidu lcratih prekida u opskrbi te mogutih guivi i zastoja u
prometu ako se radovi izvode neposredno uz postojete ceste u zonama naselja. Utjecaj je ograniien nn
vrijeme izvodenja radova na zaititi odnosno prelaganju postojete komanalne infrastruktare.

Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloiku mreiu

Zahvat prolazi podruijem ekoloike mreZe, podruije oiwanja znaiajno za ptice (POP) HR1000008
Bilogora i Kalniiko gorje. Tijekom pripreme i izgradnje planirane ceste na predmetnom podruiju te se
uslijed rada strojeva i mehanizacije povetati razina buke i vibracija tla te 6e doti do trajnog zauzimanja
povriina koje pojedine ciljne vrste koriste kao staniflts za gnijeZilenje, a time i do fragmentacije
navedenih staniita, s obzirom na to da se njihovo rasprostranjenje nastavlja i iman granica obuhvata
predmetnog zahvata. U periodu imodenja radova stanihni uujeti na podruiju ceste, ali i Sirem podruiju,
bit 6e u odredenoj mjeri naruieni, ito te mogute posljediino utjecati na cifne vrste ptica koje iire
podruije zahvsta koriste za gnijeZilenje i hranjenje. Ciljne vrste ptica tijekom inoclenja zahvata povuti
te se u mirnija staniita. Takader, u periodu izgradnje smanjit te im se areal lvetanja upravo zbog
izbjegavanja podruija. IzraZeniji utjecaji na ciljne vrste u vidu moguteg izravnog stradavanja jedinki i
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gntiezda s jajima ili ptitima ili povetanja stresa i time moguteg utjecaja na potomsNo (smanjenje
kondicije juvenilnih jedinki ili stradavanje uslijed napuitanja gnijezda). Ponajviie bi bile pogodene
vrste koje gnrjezde ili potencijalno gntjezde na podruiju planirane ceste kao npr. crna roda (Ciconia
ciconia), golub dupljai (Columba oenas), crvenoglavi djetlit (Dendrocopos medius), crna Zuna
(Dryocopus martius), bjelovrata muharicq (Ficedula albicollis), mala muharica (Ficedula parva), rusi
svraiak (Lanius collurio), ikanjac osai (Pernis apivorus), siva Zuna (Picus canus), jastrebaia (Strix
uralensis) i pjegava grmuia (Sylvia nisoria). Navedeni utjecaj ublaZit te se imodenjem radova
uklanjaniavegetacije i krienja i sjeie iume (zbog izgradnje zahvata) iman razdoblja gnijeidenja ciljnih
vrsta ptica u skladu s propisanom mjerom. Vrste koje su potencijalno prisutne na iirem podruiju i
podruije zahvata i iire podruije zahvata potencijalno koriste kno podruija za lov i hranjenje, kno npr.
sova uiara (Bubo bubo), leganj (Caprimulgus europaeus) bijela roda (Cicinia ciconia), eja strnjarica
(Circus cyaneus), bit 6e pod utjecajem manjeg intenziteta, poglavito stresa, ali i trajnog ili privremenog
gubitlrn pogodrcg staniSta za lov i hranjenje. Medutim, iala su prepoznati utjecaji na ciljne vrste,
imajuti uvidu zastupljenost pogodnih staniita na iirem podruiju obuhvata planiranog zahvata oni nisu
ocijenjeni kao znaiajno negativni jer okolni nenaruieni prostor pruia znatne povriine pogodnih
staniita. Najveti procijenjeni gubitak stanidta odnosi se na I Kultivirane neiumske povriine i staniita s
korovnom i ruderalnom vegetacijom u iznosu od 23,63 ha, odnosno 0,130% od ukupne zastupljenosti tog
staniinog tipa na predmetnom podruiju ebloike mreZe. Zatim slijede staniita E Sume s 22,22 ha, fito
obuhvata 0,03% ukupne zastupljenosti u ekoloikoj mreZi. Zahvatom te doti do izravnog gubitkn 30,98
ha pogodnih staniita vrste uiars (Bubo bubo) (B Neobrasle i slabo obrasle kopnene povriine, C
Travnjaci, cretovi i visoke zeleni, D Stkare, I Kultivirqne neiumske povriine i stiniita s korovnom i
ruderalnom vegetqc|om i J Izgradena i industrijska staniita), 29,12 ha pogodnih stani1ta (8, C, D, I)
vrste leganj (Caprimulgus europaeus), 29,09 ha pogodnih staniita (A Povriinske kopnene vode i
moivarna staniita, C, I) vrste bijela roda (Ciconia ciconia), 28,68 ha pogodnih staniita (A, C, E Sume)
vrste crna roda (Ciconia nigra), 30,44 ha pogodnih stani{ta (A, B, C, D, I) vrste eja strnjatica (Circus
cyaneus), 45,85 ha pogodnih staniita (E, I) vrste golub dupljai (Columba oenas), 22,22 ha pogodnih
staniSta (E) vrsta crvenoglavi djetlit (Dendrocopos medius), crna Zuna (Dryocopus martius), bjelovrata
muharica (Ficedula albicollis), siva iuna (Picus canus) i jastrebaia (Strix uralensis, 7,07 ha pogodnih
staniita (E) vrste mala muharica (Ficedula parva), 23,98 ha pogodnih staniita (D, I) vrste rusi svraiak
(Lanius collurio), 50,99 ha pogodnih staniita (C, E, D vrste ikanjac osai (Pernis apivorus) te 23,98 ha
pogodnih staniita (D, I) vrste pjegava grmuia (Sylvia nisoria). Utjecaj zahvata na ciljne vrste POP
HRL000008 Bilogora i Kalniiko gorje Bubo bubo, Caprimulgus europaeus, Ciconia ciconia, Ciconia
nigra, Circus cyaneus, Columba oenas, Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Ficedula albicollis,
Ficedula parva, Lanius collurio, Pernis apivorus, Picus canus, Strix uralensis i Sylvia nisoria ocijenjen
ie kao umjereno negativan (I) jerje povriina izravnog zaposjedanja njihovih pogodnih staniita (za lov
i/ili gnijeZdenje) manja od l% ukupne povriine pogodnih stani1ta na predmetnom podruiju ekoloike
mreZe. Ciljne vrste ptica sirijski djetlit (Dendrocopos syriacus), patuljasti orao (Hieraaetus pennatus),
sivi svraiak (Lanius minor) i ieva krunica (Lullula arborea) nisu zabiljeiene na podruiju zahvata niti
na podruiju zahvata nema pogodnih staniinih uujeta za obitavanje ovih vrsta. Snga se smatra da do
utjecaja nete doti (0).

Tiiekom koriitenja planiranog zahvata doti te do uznemiravanja vrsta uslijed buke izazvane poglavito
prometovanjem vozila i sujetlosnim oneiiitenjem. U poietku se oiekuje da 6e ciljne vrste izbjegavati
podruije uz cestu, no kroz odredeno vremensko razdoblje vrste te se priviknuti na novi element u
prostoru te te se s vremenom vratiti na podruije uz nju. Utjecaj fragmentacije staniita bit te
najizraZeniji na diielovima ceste na kojima te ona predstavljati barijeru prvenstveno za vrste koje koriste
veta podruija za lov kno \to su u{ara, iknnjac osa|, jastrebaia i eja strnjarica te je stoga i pojaiana
mogutnost stradavanja ovih vrsta uslijed kolizije s vozilima. lJtjecaj lalizije ciljnih vrsta ptica s vozilima
na ovoj cesti ipak nete biti znaiajno negativan zbog zaititne ograde koja te se postaviti dui njezine
trase, iime te se kolizija ptica grabljivica (npr. eja strnjarica, Skanjac osai, jastrebaia), koje obiino
stradwaju skupljajuti pregaieni plijen na cesti ili u lovu na male 1ivotinje koje se mogu zateti na cesti,
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svesti na minimum, a dodatno 6e se mogutnost stradavanja umanjiti i redovitim uklanjanjem eventualno
pregaienih iivotinja s ceste. TakoCler mogutnost stradavanja ublaiit te se pridriavanjem propisane
mjere da se razdjelni pojas izmedu kolnika planira iirine u skladu s minimalnim tehniikim uujetima ili
sadniom niske iivice kako se ne bi stvaralo pogodno travnjaiko staniite zahranjenje ciljnihvrstaptica
(npr. bijela roda). Tijekom koriitenja moZe doti do stradavanja ciljnih vrsta ptica uslijed zalijetanjo u
bukobrane ito te se umanjiti izgradnjom neprozirnih buktbrana ili prozirnih bukobrana obiljeienih
odgovarajutim iarama vidljivim pticama. Cesta nete biti osvijetljena cijelom duljinom, vet samo na
pratetim usluZnim objektima, na ivorovima Velika Muina i Koprivnica Jug i unutar tunela te utjecaj na
ciljne vrste nete biti znaiajan, a dodatno te biti ublaien i na naiin da te se planirati s rasujetnim tijelima
usmjerenim prema tlu i s rasujetom koja ne interferira s bioloikim ciklusom kukaca.

Kumulativnom procjenom utjecaja u obzir su uzeti svi postojeti i planirani zahvati unutar podruija
ekoloike mreZe HR1000008 Bilogora i Kalniiko gorje, koji 6e dodatno intenzivirati prepoznate
pojedinaine utjecaje, a fto se u najvetoj mjeri odrnsi na gubitak staniita koja ciljne vrste koriste za
hranienje, lov ili gntjeiclenje. Izdvojeni su sljedeti zahvati: ieljezniikn pruga Kriievci-Koprivnica, brza
cesta DCI2, dionica: Bjelovar-Virovitica - GP Terezino polje (granica R. Maclarske) te izgradnja 19
{umskih cesta. Ni jedan staniini tip kumulativno nije zahvaten s povriinskim udjelom vetim od I %.
Naivetim diielom doti 6e do gubitka 0,43 o% travnjaikih staniJta od njihove ukupne zastupljenosti na
predmetnom podruiju elaloYke mreie. Do potencijalno dodatnog gubitka pogodnih staniita za
hranienie, lov ili gnijeidenje ciljnih vrsta ptica moie doti izgradnjom t9 iumskih cesta iija ukupna
duljina na predmetnom podruiju elaloike mreie iznosi 20 792,38 m. (Jzevii u obzir da prosjeina iirina
Sumske ceste iznosi oka 5 m, moie se zakfuiiti kaka bi izgradnja svih navedenih Sumskih cesta
generirala dodatni gubitak oko l0 ha staniita. Ktmulativni gubitak staniita ciljnih vrsta predmetne
ekoloike mreZe manji je od lo%, dakle, ispodje razine znaiajrnsti.

Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo i
nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere koje
doprinose smanjivanju onedi56enja okoli5a utvrdene propisima i odgovarajudim aktom.

o Op6e mjere za5tite: Mjera zaStite A.1.1. propisanaje u skladu s dlankom 69. stavkom 2. todkom
8. Zakonao gradnji (,,Narodne novine", broj 153/13, 20/17,39/19 i 125/19)te dlankom 40. stavkom
2. i dlankom S9.aZakona o za5titi okoli5a. Ostale op6e mjere propisane su u skladu s Pravilnikom
o sadrZaju plana uredenja privremenih i zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broj
4s|84),Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim ili pokretnim gradili5tima (,,Narodne novineo',
broj 51/08) i Zakonom o gradnji.

o Mjere za5tite stanovni5tva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a.
o Mjere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove propisane suu skladu sa Zakonom o cestama

(,,Narodne novine", broj 84/1 1, 18/13, 22113, 54113,80/13, I481I3,92114, ll0ll9, l44l2I, lI4l22 i
4t23).

o Mjere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a i Zakonom o
prostornom uretlenju (,,Narodne novine", broj 153/13,65117,114118,39119,98119 i67123).

o Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i oduvanju
kultumih dobara (,,Narodne novine", broj 69199, 151/03, 157103, 87109,88/10, 6llll, 25112,
136/12,157113,152114,44117,90/18, 32120,62120,Il7l2l i ll4l22) i Pravilnikom o arheolo5kim
istraZivanjima (,,Narodne novine", broj 102/10 i2120).

o Mjere za5tite stani5ta, flora i faune propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode i
Pravilnikom o strogo za5ti6enim vrstama (,,Narodne novineoo, broj L44ll3 i73116).

o Miere za5tite Suma i Sumarstva propisanu su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novineoo,
broj 68/1 8, 1 1 5/1 8, 981 19, 32120, | 45 120 i l0l 123).
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. Mjere zaStite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novineo',
broj 99118, 321 19 I 32120).

o Mjere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a, Zakonom o
gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj 84121), Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu
(,,Narodne novine", broj 20118, 115/18, 98119 i 57122), Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog
zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novineoo, broj 7lll9), Pravilnikom o metodologiji za pradenje
stanja poljopriwednog zemlji5ta (,,Narodne novine'., broj 47119) i Pravilnikom o mjerilima za
utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta
(,,Narodne novine", broj 23 I 19).

o Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine", broj 66119, 8412I i 47123), DrZavnom planu mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onediS6enja voda (,,Narodne novine", broj 5lll), Pravilnikom o odrZavanju cesta
(,,Narodne novine", broj 90/14 i32l2l) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne za5tite
izvori5ta (,,Narodne novine", broj 66lll | 47113).

o Mjere za5tite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj
I27ll9 i 57/22) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine'., broj 67108,48110,
74111,80/13, 158/13 i92/t4,641t5,89115,1081t7,70119,42120,85122i1t4122).

o Mjere za5tite od svjetlosnog onedi5denja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a i
Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi56enja (,,Narodne novine'., broj l4ll9) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja rasvjetnim
sustavima (,,Narodne novine", btoj 128/20).

o Mjere za5tite od buke propisane su u skladu sa Zakonomoza5titiodbuke(,,Narodnenovine",broj
30/09,55113il53lI3,41116,II4|L9 iI4l2I) iPravilnikom o najvi5im dopu5tenim razinamabuke s

obzirom na wstu izvorabuke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj l43l2l).
r Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom i

Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj 81/20).
o Mjere za5tite u sludaju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s DrZavnim planom mjera

za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda (,,Narodne novine", broj 5/11).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pra6enje stanja okotiSa i ekolo5ke
mreZe (B) posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku 6. istog
Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe.

o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im dopu5tenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

o Program pradenja bioraznolikosti temelji se na Zakonu o za5titi prirode i Pravilniku o strogo
za5ti6enim vrstama.

o Program pra6enja podrudja ekolo5ke mreZe temelji se na Zakonu o zaStiti prirode, Uredbi o
ekolo5koj mreLi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekolo5ke mreZe,
Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekoloSke mreZe
i Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u podrudjima
ekolo5ke mreLe

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rje5enja nacrt rje5enja je stavljen na uvid javnosti
na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 13. listopada 2023.
godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3. Zakona
o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjarizika i opasnosti po okoli5 pri planiranju i
izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.
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Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku procjene
utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je mogu6nost
produZenja vaienja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V. ovog
rje5enja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91. stavkom
2. Zakona (todka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti lalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,Avenija Dubrovnik
6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. TuLba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja elektronidki.

DOSTAVITI:

- Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb

NA ZNANJE:

- DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoli5a, Subi6eva 29, Zagreb
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