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Ministarstvo gospodarstva i odrZivograzvoja (OIB: 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89.

stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2l18 i 118/18) i
dlanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 61/14 i
3ll7),povodom zahtjevanositelja zahvataHrvatske ceste d.o.o. (OIB: 55545787885), Vondinina 3,

Zagreb, za procjenu utjecaja na okoli5 izmje5tanja drLavne ceste DC220 na dionici iaporice
(DC60)-Veie (DC220), Splitsko-dalmatinsk a Lupanija, donosi

RJESNN.TN

Namjeravani zahvat - izmjeStanje drZavne ceste DC220 na dionici daporice (DC60)-
Veli6 (DC220), Splitsko-dalmatinska Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o.,
Voniinina 3,Zagrebrtemeljem studije o utjecaju na okoli5 koju je u sijeinju 2021. godine
izradio, a u kolovozu 2021.. te veljaii 2022. godine dopunio ovla5tenik Fidon d.o.o. iz
Zagreba - prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem
utvrdenih mjera zaStite okoli5a (A) i provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opie mjere za1tile
A.1.1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ie biti prikazan nadin na koji su u

Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoliSa i program pradenja stanja okoli5a iz ovoga
Rje3enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljar4e
odgovaraju6ih strudnih poslova zaStite okoli5a u suradnji s projektantom.

AJ.2. Izraditi projekt organizacije gradili5ta kojim 6e se unaprijed odrediti prostor za smje5taj i
kretanje gradevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za skladi5tenje i manipulaciju
tvarima Stetnim za okoli5, privremene lokacije skladi5ta/odlagali5ta gradevinskog

materijala, materijala iz iskopa i humusnog sloja iz iskopa te transportne rute.

A.1.3. Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja planirati unutar koridora ceste kako bi se

negativni utjecaj na okoli5 i o5teienja okolnih povr5ina svela na najmanju mogudu mjeru.
A.1.4. lzraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim todkama prilaza na

postojeii cestovni sustav i osiguranjem svih kolizijskih todaka tijekom izvodenja radova.

A.1.5. Zapristup gradili5tu planirati kori5tenje postojede mreZe putova, a kao glavni pristupni put
koristiti trasu zahvata.

A.1.6. Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraditi u trup nasipa.
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Mjere za\tite voda i vodnih tijela
A.1.7. Ukoliko se ispu5tanje prodi56enih kolnidkih oborinskih voda planira unutar III. zone

sanitarne za5tite izvora Studenci, provesti detaljne vodoistraZne radove (mikrozoniranje
terena) unutar III. zone sanitarne za5tite u svrhu utvrdivanja hidrogeoloSkih karakteristika
uZeg podrudja zahvata. Sukladno rezultatima detaljnih istraZnih radova, ispu5tanje
prodi5denih kolnidkih oborinskih voda predvidjeti u podrudju povrSinskog rasprostiranja
nepropusnih fliSkih naslaga ili kvartarnihtaloLina odgovarajudeg sastava i debljine.

A.1.8. Unutar zona sanitarne za5tite predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje i prodi56avanje
kolnidkih oborinskih voda na separatoru ulja i masti.

A.1.9. Propustima i kanalima omoguditi protjecanje vanjskih voda na nadin da se sprijedi erozija
ceste i okolnog terena. Za obloge koristiti kameni materijal ili drugi odgovarajudi prirodni
materijal.

A.l.l0. Parkirali5ta zavozlla i strojeve koji sudjeluju u izvodenju radova, a predvidena su unutar
zona sanitarne za5tite, izvesti nepropusno s prodiSiavanjem oborinske vode prije ispu5tanja
u okoli5.

A.1.1 1. Ne skladi5titi pogonska goriva, ulja i maziva u prostoru gradiliSta u kolidinama ve6im nego
Sto je potrebno za tekude odrZavanje strojeva i opreme. Dopu5tene kolidine ulja i maziva
duvati u zatvorenom skladi5tu s vodonepropusnom podlogom i ugradenim izoliranim
spremnikom za otpadno ulje i maziva.

A.l.I2. Servisiranje vozlla i opreme obavljati izsran zona sanitarne zaltite, u namjenski uredenom
natkrivenom prostoru, s vodonepropusnim dnom i sabimicom otpadnih ulja i maziva te
viSka goriva.

Mj ere za1tite bioraznolikosti
A.1.13. U sludaju postavljanja transparentnih barijera za zastitu od buke iste projektirati na nadin

da se opreme odgovarajudim naljepnicama u svrhu sprjedavanj a zalijetanja ptica.
A.1.14. U Glavnom projektu planirati propuste koji sluZe kao prolazi zamale i srednje Zivotinje u

obliku cijevnih propusta ili pravokutnih tunela otvora minimalnih dimenzija 2 x 2,5 m,
odnosno sukladno smjernicama navedenim u dokumentu ,,Strudne smjernice - prometna
infrastruktura" (HAOP ,2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

Mjere zafitite Suma

4.1.15. Ispu5tanje voda koje se prikupljaju obodnim kanalima u svrhu za5tite usjeka i nasipa u
okolni teren planiratina nadin da ne dode do erozivnih procesa, nekontroliranog ispiranja
Sumskog tla te ugroZavanja kultiviranih kr5kih polja.

A.1.16. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom Sumarskom sluZbom radi utvrdivanja prilaznih
putova gradili5tu. Koristiti podatke iz Sumskogospodarskih planova koji se odnose na
Sumsku infrastrukturu i karte poLararadi kori5tenja postoje6ih i planiranih pristupnih cesta
u svrhu racionalnog kori5tenja prostora.

A.l.l7. U Sumi i na Sumskom zemlji5tu ne planirati deponiranje materijala.
A.1.18. Pri planiranju i organizaciji gradiliSta voditi raduna o protupoZarnoj za5titi, a posebno da

se ne ugrozi funkcionalnost postoje6ih protupoZarnih cesta i/ili protupoZarnih prosjeka.

Mjere zafitite lovstva i divljaii
A.1.19. U daljnjim fazamaprojektiranjazadrLatizahvatom predvidene objekte ili predvidjeti druge

pogodne za pr olaz divljadi :

o AB prolaz 4,0 x 4,0 m u stacionaZi oko km 0+180,00 duljine oko 30 m;
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. vrjadukt u stacionaZi oko km 1+495,00 duljine oko 180 m;
o podvoZnjak u stacionaZi oko km l+877,79 duljine oko 15 m;
o vijadukt u stacionaZi oko km 2+887,50 duljine oko 45 m;
o AB prolaz 4,0 x 4,0m u stacionaZi oko km 5+067,46 duljine oko 4,80 m;
o AB prolaz4,0 x 4,0 m u stacionaZi oko km6+106,71 duljine oko 4,40 m;
o AB prolaz 4,0 x 4,0 m u stacionaZi oko km 6+889,15 duljine oko 4,40 m;
o nadvoZnjak u stacionaZi oko krr.T+616,97 duljine oko 15 m.

A.1.20. U Glavnom projektu posebnu paLnju posvetiti planiranju vijadukata kako bi se omogu6ilo
kori5tenje istih za prolazak krupne divljadi u lovi5tu (divlja svinja, srna obidna, smedi

medvjed).
A.I.2l. Uspostaviti suradnju s nadleZnim lovoovla5tenikom u svrhu usmjeravanja divljadi zatedene

na trasi ceste prema stani5tima u kojima 6e imati osiguran mir te definiranja odgovarajuiih
lokacija za mjesta postavljanja privremenih znakova opasnosti od divljadi na trasi ceste.

AJ.22. U suradnji s lovoovla5tenikom na trasi zate(ene lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte
(deke, hranili5ta) premjestiti na druge lokacije.

Mjere za*tite tla i poljoprivrednih povr\ina
A.1.23. Osigurati primjeren nadin deponiranja iskopanog materijala s poljoprivrednih povr5ina

unutar same trase kako bi se isti mogao ponovno vratiti primarnoj namjeni, pri demu je kao
povr5inski sloj potrebno vratiti humusni sloj.

AJ.24. U Glavnom projektu gdje je god tehnidki izvedivo nastojati zaobili ili Sto manje zadirati u

plodne vrtade, doce, uvale i polja, posebno polja Podvornice (od oko km 2+000 do oko km
3+000) i Poljica (od oko km 5+070 do oko km 5+200), kako bi se saduvala vrijedna
poljoprivredna tla.

A.1.25. Omoguditi komunikacijske putove za kori5tenje poljoprivrednih povr5ina njihovim
vlasnicima odnosno korisnicima.

Mj era za1tite kalturno-povijesne ba\tine
A.1.26. Odistiti i dokumentftati uz arheolo5ki nadzor lokalitete:

. (5) stari karavanski put kod Marasovida (stacionaZa oko km 2+900, presijeca trasu

. iiit?;,,dki karavanski put na podrudju sela iadvina (stacionaZa oko km 7+000,
potencij alno presijeca trasu ceste);

. (8) Osoje, Bilu5e, kameni nasipi-suhozidi (stacionaLa oko km od 7+750 do oko km
8+200, presijecaju trasu ceste).

Mj ere zaYtite kraj obraza

A.1.27 . U Glavnom projektu cestu trasirati tako da se izbjegne zauzele polja Podvornice (od oko
km 2+000 do oko km 3+000) i Poljica (od oko km 5+070 do oko km 5+200), Sto je vi5e

mogu6e.
A.1.28. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka zazavrlnu obradu ne koristiti mlazni beton ve6

prirodne materijale i vegetaciju.
A.1.29. Humus od iskopa koristiti zakrajobrazna uredenja trase.

A.1.30. U sludaju o5tedivanja suhozidnih formacija, kamenje suhozida deponirati kako bi se moglo
iskoristiti za formiranje novih formacija.

A. 1 . 3 1 . Izr aditi Proj ekt/E laborat kraj obr azno g uredenj a.
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Mjere za\tite od buke

4.1.32. U sklopu glavnog projekta izraditi Projekt za5tite od buke kojim ie se definirati i kontrolno
jednokratno mjerenje buke nakon pu5tanja ceste u promet.

A.1.33. Zaparkftanje te5kih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera za1tite od sujetlosnog oneti\tenja
4.L34. Zahvatom predvideno osvjetljenje raskriZja planirati ekolo5ki prihvatljivim rasvjetnim

tij elima bez nepotrebno g svj etlosnog onedi Sienj a.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opia mjera
4.2.I. Osigurati da se povr5ine privremeno kori5tene tijekom izgradrye Sto prije dovedu do stanja

bliskog prvobitnom.

Mjera zafltite zraka
A.2.2. Poduzimati za5titne mjere kojima ie se sprjedavati odnosno smanjivati stvaranje pra5ine, a

time i onedi5ienje zraka. U sludaju prijevoza izrazito suhog pra5inastog materijala, koji bi
tijekom prijevoza stvarao pra5inu, prije podetka voZnje materijal prskati vodom kako bi se

sprijedilo onedi5denje zraka, koristiti zatvorcne spremnike ili pokrivati teret na kamionu.

Mjere za*tite voda i vodnih tijela
A.2.3. Opskrbu radnih strojeva pogonskim gorivima unutar gradiliSta obavljati iskljudivo putem

ovla5tene tvrtke uz koriStenje mobilne eko-pumpe.
4.2.4. Sve opasne otpadne tvari odlagati u namjenski ekokontejner. Odvozldovoz ekokontejnera

i zbrinjavanje opasnog otpada ugovoriti s ovla5tenom osobom.

Mj e r e za*tite b io r azno lik o sti
A.2.5. Radove na izgradnji vijadukata izvoditi na nadin da se pri gradnji oduva Sto vi5e postojeie

vegetacije.
4.2.6. Saduvati prirodnu vegetaciju na pristupnim i rubnim zonama, posebice drvenastu, dime 6e

se sprijediti erozija, a postojeiu vegetaciju uklopiti u zeleni pojas ceste. Osteiene povr5ine
sanirati koriste6i autohtone vrste tog podrudja.

A.2.7. Uklanjati invazivne vrste na podrudju gradevinskog pojasa zahvata.
A.2.8. Ukoliko se tijekom gradevinskih radova naide na speleolo5ke objekte, odmah zaustaviti

radove u neposrednoj blizini i o nalazu izvijestiti sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno
za poslove zaStite prirode te postupiti po rje5enju nadleZnog tijela.

A.2.9. Uklanjanje vegetacije za potrebe otvaranja koridora planirane ceste izvoditi u razdoblju od
15. kolovoza do 15. oZujka kako bi se umanjio utjecaj na faunu.

Mjere zafitite Suma
4.2.10. U dogovoru s nadleZnom Sumarskom sluZbom definirati mjere za5tite Suma od biljnih

bolesti i Stetnih organizama kao i mjere za sprjedavanje unoSenja i Sirenja invazivnih vrsta
na povr5ine Suma i Sumskog zemlji5ta izvan obuhvatazahvata.

A.2.ll. Na dijelovima trase na kojima 6e doii do krdenja Sumskih sastojina kontinuirano provoditi
Sumski red u suradnji s nadleZnom Sumarskom strukom.
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A.2.I2. Nakon zavr5etka radova izgradnje provesti sanaciju Sumskih rubova.
A.2.13 Zbog opasnosti od izbijanja Sumskog poLara na radili5tu osigurati potrebnu protupoZarnu

za5titu koja ukljuduje postavljanje cisterne s vodom.

Mjere zaitite lovstva i divljaii
A.2.14. OdrZavati stalnu suradnju s lovoovla5tenicima zavr4eme odvijanja lova radi sigumosnih

razloga i onemogudavanja dodatnog stradavanja divljadi.
A.2.15. U sludaju stradavanja divljadi tijekom izgradnje obavijestiti nadleZnog lovoovla5tenika.

Mjera zafitite tla i poljoprivrednih povrfiina
A.2.16. Sanirati o5tedenja zemljiSta, a tijekom sanacije o5te6enog tla koristiti plodno tlo iz zone

trajne prenamjene.

Mj ere zafitite kulturno-povijesne bafitine
A.2.17. Tijekom izvodenja zemljanih radova osigurati arheolo5ki nadzor.
A.2.18. U sludaju nailaska na arheolo5ke nalaze obustaviti radove i obavijestiti nadleZno tijelo.

Mj e r e zafitite kr aj o b r aza
A.2.19. Uklanj anj e vegetacije ograniditi na podrudj e gradevinsk og zahvata.
A.2.20. Suhozide o5tedene graditeljskim aktivnostimaizvan obuhvata zahvata sanirati na nadin da

se dozidaju istim materijalom.
A.2.21. Nakon zavr5etka radova ukloniti sve privremene objekte i ostatke materijala, a sve oSteiene

povr5ine sanirati na nadin da se dovedu do stanja bliskog prvobitnom.

Mjere zafitite od bake
A.2.22. Radne strojeve i vozila redovito kontrolirati i odrZavati kako u radu ne bi do5lo do pove6ane

emisije buke.
A.2.23. Budne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim

sludajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom no6i.

Mjera zaitite od sujetlosnog oneiiStenja
A.2.24. Rasvjetna tijela u prostoru gradili5ta usmjeriti direklno prema tlu ili prema povr5ini koja

treba biti osvijetljena , a za rasvjetu koristiti ekolo5ki prihvatljiva rasvjetna tijela.

Mjera go spo darenja otpadom
A.2.25. Sav otpad s gradili5ta odvojeno skupljati po vrstama i predavati ovla5tenoj osobi.

Mjera postupanja s viflkom materijala od iskopa
A.2.26. Vi5ak materijala koji nije dovoljno kvalitetan da bi se ugradio u trup nasipa odloZiti na

lokacijama koje 6e odrediti jedinica lokalne samouprave.

A.3.MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zafltite voda i vodnih tijela
A.3.1. Redovito odrLavati cestu i njen sustav unutarnje i vanjske odvodnje.
A.3.2. U zimskom razdoblju pri odrZavanju ceste koristiti ekolo5ki prihvatljiva sredstva protiv

smrzavanja kolnika, u minimalno potrebnim kolidinama.
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A.3.3 Izraditi Operativni plana interventnih mjera u sludaju izvanrednih i iznenadnih onedi5ienja
voda s preventivnim i interventnim mjerama za sprjedavanje i uklanjanje izvanrednog
onedi5denja, te postupati u skladu s istim.

Mj ere zafltite bioraznolikosti
4.3.4. Redovito uklanjati pregaZene Zivotinje kako bi se sprijedilo dodatno stradavanje Zivotinja

koje se njima hrane.
A.3.5. Redovito odrZavati prolaze zamale i srednje Zivotinje i propuste i ostale objekte na trasi

ceste te prohodnost ispod vijadukata.
A.3.6. Ako se tijekom kori5tenja utvrdi da dolazi do stradavanja jedinki strogo za5tidenih vrsta,

poduzeti odgovaraju6e mjere za sprjedavanje prelaska Zivotinja na spornim dionicama
ceste i upozoriti sudionike u prometu prometnom signalizacijom upozorenja ili smanjenja
brzine odnosno poduzeti dodatne mjere u skladu sa smjernicama navedenim u dokumentu
'oStrudne smjernice - prometna infrastruktura" (HAOP,2015.) ili u skladu s novijim
saznanjima.

43.7. Uklanjati invazivne vrste.

Mjere zafitite lovstva i divljaii
A.3.8. Ako se tijekom kori5tenja utvrdi da dolazi do stradavanja divljadi, na predmetnim

lokacijama postaviti odgovarajude prometne znakove, prizmatidna ogledalca, itd.
A.3.9. O stradavanju divljadi od prometa obavijestiti nadleZnog lovoovla5tenika.

Mj e r a za Stit e kr aj o b r aza
A.3.10. Redovito odrLavati pokose ceste

Mjera gospodarenja otpadom
A.3. 1 1 . SadrZaj separatora ulja i masti redovito prazniti putem ovla5tene osobe.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Vode
B.l. Provoditi mjerenje kakvode prodi56enih kolnidkih otpadnih voda na separatorima prije

ispu5tanja u okoli5 detiri puta godi5nje na sljedede pokazatelje: suspendiranatvar, ukupni
ugljikovodici (mineralna ulja), olovo, cink i kloridi.
Ukoliko nakon dvije godine praienja za navedene parametre analize pokaZu da nema
prekoradenja granidnih vrijednosti, u dogovoru s nadleZnim tijelom mogu6e je smanjiti
opseg i dinamiku pradenja ili ga u potpunosti prekinuti.

Fauna
8.2. Pratiti udestalost stradavanja Zivotinja te nakon pradenja u trajanju od godinu dana napraviti

analizu o mjestima stradavanja i taksonomske pripadnosti stradalih Zivotinja. Ako se
pradenjem utvrdi pojadano stradavanje Zivotinja, poduzeti odgovarajude mjere za5tite kako
bi se stradavanje umanjilo i/ili sprijedilo prema ,,strudnim smjemicama * prometna
infrastruktura" (HAOP,2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.
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Buka
8.3.

8.4.

Tijekom izeradnje:
Ako se gradevinski radovi budu obavljali u nodnom razdoblju, provoditi mjerenje buke u
vanjskom prostoru ispred najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje obavititijekom
podetka radova naizgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka

noinih radova. Postaje mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene tvrtke koja 6e mjerenja
provesti, ovisno o situaciji na terenu.
Tijekom kori5tenja:
Kako bi se utvrdilo stvarno stanje ugroZenosti bukom uz predmetnu cetu, nakon pu5tanja

ceste u promet, provesti jednokratna kontrolna mjerenja na najbliZim i ugroZenim objektima,
uz istovremeno brojanje prometa, sukladno Projektu zaltite od buke, te prema potrebi
poduzeti dodatne mjere zaStite.

III. Nositelj zahvatz Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3rZagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera za5tite okoli5a te programa pra6enja stanja okoli5a kako je to odredeno ovim
rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je ureilena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o.o Voniinina 3, Zagrebo podmiruje sve tro5kove u

ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e se

posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje3enje prestaje vailiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtiev za

izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Vondinina3,Zagreb,
moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja je sljede6i grafiiki prilog:
o Prilog 1. Situacijski prikaz zahvatana ortofoto podlozi

O b r azloi,enje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivograzvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomodenika Fidon d.o.o.,

Trpinjska 5, Zagreb, 16. veljade 2021. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli5 izmjeitanja
drLavne ceste DC220 na dionici Caporice (DC60)-Vene (DC220), Splitsko-dalmatinska Lupanija.
U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka

80. stavka 2. Zakonao za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) te dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:
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Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drZavnog znadaja Ministarstva prostornoga
uredenja, graditeljstva i drZavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(KLASA: 350-02120-02140; URBROJ: 531-06-2-2-21-3 od 5. veljade 2021. godine).
Rje5enje Uprave zaza(tittprirode Ministarstva (KLASA: UPII-612-07120-60151; URBROJ:
517-05-2-2-20-2 od 2. listopada 2020. godine) da je planiranizahvatprihvatljiv za ekolo5ku
mreZu te da nije potrebno provesti postupak glavne ocjene prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu.
Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Fidon d.o.o.
iz Zagreba. kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje strudnih poslova zaitite
okoli5a (KLASA: UP/I-351-02118-08116; URBRoJ: 517-03-I-2-19-4 od 20. rujna 2019.
godine). Studija je izradena u sijednju 2021. godine, a dopunjena u kolovozu 2021. te veljadi
2022. godine. Voditeljicaizrade Studije je dr.sc. Anita Erdelez, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoliS, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 12. oZujka 2021. godrne Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli5 izmje5tanja drLavne ceste DC220 na dionici iaporice (DC60)-Velie (iC220),
Splitsko-dalmatinska Lupanija(KLASA: UP/I-351-03121-08108; URBROJ: 517-03-I-2-21-2 od t0.
oZujka 2021. godine).

Stalno savjetodavno strudno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona Odlukom (I(LASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-06-2-l-1-18-
5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ:
517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-
04/1651; URBROJ: 517-03-I-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 31. svibnja 2021.
godine putem videokonferencije, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim
bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija
dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog povjerenstvai nakon dorade i suglasnosti dlanova
uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 6. listopada 2021. godine donijelo Odluku o upuiivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03121-08108; URBROJ: 517-05-l-2-21-8).
Zamolbom za pravu pomod koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/l-
351-03121-08/08; URBROJ: 517-05-l-2-21-9 od 6. listopada 2021. godine) povjerena je Upravnom
odjelu za zaStitu okoli5a, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa dlankom 162. stavka 2. Zakonau razdoblju od
30. studenoga do 30. prosinca 2021. godine u prostorijama Grada Trilja u Trilju, Poljidke republike
15, svakog radnog dana u vremenu od 9 do 14 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Slobodna Dalmacija", na oglasnim plodama Splitsko-dalmatinske Zupanije i Grada
Trilja te na internetskim stranicama Ministarstva, Splitsko-dalmatinske Zupanije i Grada Trilja. U
sklopu javne rasprave u prostorijama kino dvorane Grada Trilja u Trilju, Poljidke republike 15,
odrZano je 15. prosinca 2021. godine javno izlaganje s podetkom u l2 sati. Prema izvje56u Upravnog
odjela za za(titu okoli5a, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske
Zupanije o odrZanoj javnoj raspravi (KLASA: 351-0112I-0111690; URBROJ: 2l8lll-rclD-22-
0005 od 10. sijednja 2022. godine) u knjigu primjedbi izloLenu na mjestu javnog uvida nije upisana
niti jedna primjedba, prijedlog ili mi5ljenje javnosti i zainteresirane javnosti. Putem elektronidke
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poste Upravnom odjelu za zaltitu okoli5a, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-
dalmatinske Zupanije dostavljena je primjedba Joze Sarada izTrilja.

Zapimljena primjedba, u bitnom, odnosila se je na potrebu izgradnje armirano betonskog
prolaza ispod planirane ceste u stacionaZi oko km 0+200 radi omogudavanja nastavka kori5tenja
postojedeg puta kojim se ostvaruje komunikacija naselja Pavela s poljoprivrednim povrSinama, a

kojeg trasa izmje5tene dionice drLavne cesteDC220 presijeca.
Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 3. svibnja 2022. godine u. Zagrebu

razmotrilo odgovor na zaprimljenu primjedbu s javne rasprave, a koji je pripremio nositelj zahvata.

Predmetna primjedba je prihvadena te je izradeno projektno rjeSenje s ukljudenim armirano
betonskim prolazom u stacionaZi oko km 0+180,00 trase planirane ceste.

Povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo MiSljenje o prihvatljivosti
zahvata za okoli5, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoliS te predloZilo mjere
za5tite okoli5a i program praienja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazloilena je na sljede6i naiin: Izmjeitanjem drZavne ceste DC220 na
dionici Caporice (DC60) - Vetit (DC220) te se ostvariti cestovna poveznica kaja transverzalno
najkratim putem povezuje autocestu AI s driavnim cestama DC60 i DC220 (postojeta), iime se

nastavno ostvaruje veze na prometnu mreiu Bosne i Hercegovine (graniini prijelaz Kamensko).

Planiranim zahvatom povetat te se sigurnost odvijonja prometa, omogutiti povetanje brzine
prometovanja i izmjestiti tranzitni promet iz aglomeracije grada Trilja. Obuhvat zahvata u okviru
je administrativnih granica Grada Trilja u Splitsko-dalmatinskoj iupaniji. Zahvat je planiran
Prostornim planom Splitsko-dalmatinske iupanije (,,SluZbeni glasnik Splitsko-dalmatinske
iupanije", broj 0l/03, 08/04, 05/05, 05/06, I3/07, 09/13, 147/15 i 154/21) i Prostornim planom
uredenja Grada Trilja (,,Sluibeni glasnik Grada Trifa", broj 0l/05, 07/08, 04/ll, 02/13, 06/18 i
04/20). Osim odabrane razmatrane su jo| dvije varijante, koje su vrlo sliine odabranoj varijanti po
svojim tehniikim karakteristikama (trasa, duljina zahvata, broj i duljina objeknta) i utiecajima na

okoli|. Odabrana je varijanta koja je u skladu s prostornim planovima, nemo znaiajan utjecaj na
okolii i financijski je najprihvatljivija.

Zohvat zapoiinje rekonstrukcijom postojete trase drZavne ceste DC220 na dionici Bisko (Al)

- Caporice (DC60) zbog uklapanja na budute denivelirano raslriije predvideno zahvatom.

Rekonstrukctja se obavlja u duljini oko 0,6 km, od stocionaZe km 0+923,77 do stacionaZe km

0+291,90 i svodi se na pomicanje trase desetak metara sjeverno u odnosu na postojetu trasu.

Izgradnja driavne ceste DC220 na dionici Coporice (DC60) - Velit zapoginje u stqcionaii km

0+291,90 imedbom deniveliranog ivora s driavnom cestom DC60 u naselju Caporice. Denivelacija
se izvodi izdizanjem kolnika DC60 iznad trqse ceste. (J nastavku se realizira nova trasa ceste koiom
se osNaruje nova veza na postojetu DC220. Trasa se vodi u povoljnim topografskim uujetima u

duliini od oko 9,5 km. Na stacionaZi oko km 0+180,00 predviden je armiranobetonski (AB) proloz
dimenzija 4x4 m radi kriZanja s postojetim putom. Zbog kri1anja sa Zupanijskom cestom ZCOtqg t

nerazvrstanom cestom na stacionaii oko km l+405,00 zapoiinje vijadukt duljine oko 180 m.

Nastavno na stacionaii oko km I+877,79 predvidena je izgrodnja podvoZnjaka zbog kriZania s
nerazvrstanom cestom. Na dijelu od stacionaZe oko km 2+000 do oka km 3+000 trasa zaobilazi
krSko polie kod Marosovita. Na ovoj dionici, na stacionaii oko km 2+887,50, predviden je joi jedan
vijadukt duljine oko 45 m kojim se premoituje nekategorizirani (karovanski) put. U nastavku su na

stacionaZama oko km 5+067,46, 6+ 106,71 i 6+889,15 predvideni AB prolazi dimenzija 4x4 m radi
kri1anjo s postojetim stazama/putovima. Kriianje trase budute ceste s lokalnom cestom LC67049
rijeSeno je nadvoinjakom u stacionaZi oko km 7+616,97. Dionica zavriava na stacionaii km

9+221,74 uklapanjem u trosu postojete DC220 u naselju Veliti.
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Raskriije drZavne ceste DC60 s novom trasom imodi se kao denivelirano (stacionaZa km
0+000,00). Glavni prometni pravac u deniveliranom raskriZju je trasa driavne ceste DC220.

Spoj postojete drZavne ceste DC220 u naselju Velit s novom trasom realizirat te se kao T-
raskriZje (stacionaia oko km 8+955,71). Trasa nove ceste predstavlja glavni prqvac.
Sjeverozapadni privoz raslviiju je cesta kojom se iz smjera Trilja pristupa u novoprojektirano T-
raskriije.

Cetverolvakim raslcriijem Velit realizira se uklapanje nove trose u postojetu drZavnu cestu
DC220 kod nasefa Velib (stacionaia oko km 9+148,00). Trasa nove ceste u ovom raskriZju
predstavfa glavni prqvqc. Sjeveroistoini privoz raskriZju je nerazvrstana cesto, a jugozapadni
privoz.ie lokalna cesta LC76089.

na trasi ceste su:

Za predmetni zahvat primijenjeni su elementi horizontalne i vertikalne geometrije trase za
brzinu Vp:100 km/h. Niveleta trase poloZena je prema konfiguraciji terena, a uzduZni nagibi kretu
se od minimalnih 0,50 %o do maksimalnih 5,00 %. Plqnirana cesta izvodi se kao dvotraina cesta uz
mogutnost proiirenja na ietverotrainu cestu u sklopu nekog budubeg zahvata. Dimenzije
popreinog presjeka su sljedete:

iirina prometnog traka 3,50 m
iirina rubnog traka 0,50 m
ukupna iirina kolnika 8,00 m
iirina berme / bankine 1,50 m

Predvida se zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda s kolnika s proiiitavanjem u
separatoru ulja i masti prije ispuitanja u teren, osim na dijelu trase iman vodozastitnog podruija
na kojem se oborinska voda s kolnika prikupljena rigolima moie ispustiti u okolni teren na pogodnoj
loknciji bez proiiitavanja. Ispuitanje u teren obavljat te se na mjestimo na kajima ispuitanje nete
uzrokovati eroziju i plavljenje.

Mogudi utjecaji tijekom pripreme, gratlenja i kori5tenja zahvata

Izgaranjem goriva u motorima vozila dolazi do emisije stakleniikih plinova, pri iemu je
najznaiajnija emisija ugljikovog dioksidq (COr. Ti-iekom izgradn-ie zahvata radi se o privremenom
prometovanju vozila kajima se doprema materijal za gradenje te strojeva, ito s obzirom na
oiekivani povremeni i privremeni gradiliini promet ima beznaiajan doprinos uiinku staklenika.

Ti-iekom koriitenja zahvata procjenjuje se da emisija od oiekivanog prosjeinog dnevnog
prometa koji za pogon koristi benzin na kraju projektnog razdoblja predstavlja izuzetno mali
doprino s zahvata nacionalnoj e misij i s t akleniikih plinova.

Stacionala u
osi oblekta Objekt Pribliina duljina

obiekta (m)
Priblilna Sirina

oblekta {m}
0+000,00 NadvoZniak 2x20,00 11,30

oko 0+180,00 AB prolaz 4,0 x 4,0 m 30,00
oko 1+495,00 Viiadukt 180,00 1I,50 (22,50)
oko l+877,79 PodvoZniak 15,00 6,50
oko 2+887,50 Viiadukt 45,00 11,50
oko 5+067,46 AB prolaz 4,0 x 4,0 m 4,90
oko 6+106,71 AB prolaz 4,0 x 4,0 m 4,40
oko 6+889,15 AB prolaz 4,0 x 4,0 m 4,40
okoT+616,97 NadvoZniak 15,00 6,50
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Utjecaj na zrak uslijed prasenja i emisija oneii\tujutih tvari u ispuinim plinovima
gradevinskih strojeva i vozilo tijekom izqradn_ie je privremenog karaktera te manjeg znaiaja.

ffiecaj cestovnog prometa na kvalitetu zraka tijekom koriitenja ceste vezan je uz oneii\tuiute
tvari koje nastaju izgaranjem goriva u motorima cestovnih vozila, prvenstveno duiikove olcside NO,.
Procijenjena emisija NO, koja nastaje uslijed prometovanja budutom cestom je zanemariva s

obzirom no nizak oiekivani prosjeian godiinji dnevni promet od 2 476 vozila. Procijenjena emisijo
oneiiSbujutih tvari u budutnosti bit te i manja jer se oiekuje porast udjela cestovnih vozila koja za

pogon djelomiino ili u cijelosti koriste elektriinu energiju. Razmatrano u lokalnom kontekstu,

zahvatom te se rasteretiti prometnq mreia u gradevinskim podruijima naselja zbog izmjeitania
ceste iz naselja, 1to te rezultirati pobof ianjem kvalitete zraka u naseljenom podruiju.

Utjecaj na vode ti.iekom sradenia moie se oiitovati kroz oneiistenje vodnog tijela podzemne

vode JKGI_I I - CETINA odnosno podruija posebne zastite voda - podruije podzemnih voda
Studenci i to uslijed neodgovarajute organizacije gradenja odnosno akcidenata na gradiliitu
(izlijevonje maziva iz gradevinskih strojeva, izlijevanje goriva tijekom pretakania, nepropisno
skladiitenje otpada - istroSena ulja, iskopani materijal, nepostojanja odgovarajuteg rjeienia za

sanitarne otpadne vode s gradiliSta, itd).
Ti-iekom koriitenja ceste oborinskom vodom prenosit 6e se krute iestice i nehlapive ktmponente

tekutina nataloZene no kolniku. Zahvatom je za dionicu planiranu unutar III. i IV. zone sqnitarne
zaitite predviden zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda s kolniko s proiiStavanjem u

separatoru ulja i masti prije ispuitanja u teren, iime se izbjegava moguti utjecaj oneii10enih
oborinskihvoda na podzemne vode. Na poietnom dijelu trase, kaja je iman vodozastitnog podruija,
oborinska voda s kolnika ispuitat te se bez proiiStavanja.

Iako tijekom izrade projekta nije utvrdena pojava bujiinih tokova koji bi presijecali trasu
planirane ceste, ne moZe se iskljuiiti mogutnost utjecaja ceste kao novog elementa u prostoru na
slobodno teienje bujiinih voda koje mogu nastajati na okolnom terenu tijekom jaiih oborina.

Izqradn-iom ceste doti te do trajnog gubitka Sumskih staniinih tipova u obuhvatu zahvsta i
njihove fragmentacije. Procjenjuje se da te izgradnjom ceste doti do trajnog gubitka od oko 14 ha
povriina pod staniitem E.3.5.1. Sumo i iikara medunca i bijeloga graba, ito u odnosu na

zastupljenost ovog stani1nog tipa na iirem okolnom podruiju predstavlja manie od 0,05 % pa se

ovaj utjecaj smatra zanemarivim. Osim Sumskih, doti te i do trajnog gubitkn maniih povriina
travnjaikih staniSta, i to oko 4 ha rubnih dijelova povriina pod staniinim tipom C.3.5.3.6. Travniaci
vlaske i krutovlatke te manje od 0,5 ha stanifnog tipa C.3.6.2.6. Travnjaci vlasastog pira i maiice.
Koko se radi o vrlo malim povriinama stanisnih tipova koji nisu ugroieni i rijetki u Republici
Hrttatskoj, utjecaj se smotra zanemarivim. Takoder, doti te i do trajnog gubitko ob 3,3 ha

staniinog tipa 1.2. L Mozaici kultiviranih povriina. Iako se oiekuje gubitak pojedinih biliaka unutar
planiranog koridora trase ceste, ne oiekuje se znaiajan utjecaj na populacije zaititenih bilinih
vrsto na iirem podruiju zahvata. Tijekom izgradnje doti 6e do naruiavanja kvalitete staniinih
uujeta iivotinjskih vrsta zbog gubitkn stonista, prisutnosti ljudi i strojeva, Sirenja buke i drugog.
Buduti do je utjecaj lokalan i ograniien na vrijeme trajanja radova i podruije imodenja rodova,

ne smatra se znaiajnim. Potencijalno moie doti do utjecaja na podzemnu founu qk) se tiiekom

kopanja usjeka ili temeljenja noide na dosad nedokumentirane iame i Spilje.

Osim trajnog gubitka staniita zbog izgradnje ceste, utjecaji na bioraznolikost tiiekom
koriitenja zahvata uglavnom su vezani uz promjenu Zivotnih uujeta na staniitima koja se nalaze

neposredno uz cestu zbog prometa koji se odvija cestom. Buduti da cesta nete biti ogradena, vetim
sisavcima nete biti onemogutena migracija, ali se moie oiekivati vete stradavanje i smrtnost na

cesti. lJtjecaj te se odnositi prvenstveno no populaciju vuka, a manje na ostole prisutne sisavce

(smedi medujed, ris, divlja svinja, srna, zec i dr.) te gmqzove (zmije, guiterice). Osim sisavaca i
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gmazova, ptice su taktder izloiene riziku od strqdavanja na budutoj cesti, ito se posebno odnosi
na ptice grabljivice (npr. zmijar, kobac i ikanjac), koje koriste cestu kao povriinu za lov ili se
zadrZavaju na cestama kako bi se nahranile pregaienim Zivotinjama, te nq mogute stradavanje u
bliziji s prozirnim bukobranima. Imajuti u vidu uklapanje ceste u topografiju terena na naiin da
ie cesta ili u niskim usjecima i nasipima ili u vijaduktima (> 65 o% trase), zahvat nete imati znaiajan
utjecaj na Zivotinjske vrste u smislufragmentacije staniJta i prekido migracijskih putova. Osim toga,
u iiroj okolici zahvata vladaju sliini ili isti stoni1ni uujeti gdje dio vrsta moie noti pogodna
podruija. Oiekivani promet je niskog intenziteta i nete stvarati buku kaja bi uzrokavala znaiajno
uznemiravanje iivotinjq u okolnom podruiju. Buduti da nete biti novog izvora sujetla duZ trase
ceste, osim na raskriijima koja suvet sad osvijetljene, ne oiekuje se znaiajan utjecaj nafaunu u
vidu uznemiravanja i promjena u ponaianju.

U obuhvatu zahvata ne nalaze se podruija zaititena u jednoj od kategorija temeljem propisa
iz podruija zastite prirode. Najbli1e podruije je Park prirode Dinara na udaljenosti od oko 520 m
sjeverno od zahvata, dok se na udaljenosti oko I 850 m nalazi znaiajni lvajobraz Ruda. Uzimajuti
u obzir knrakteristike zahvata te udaljenost zahvata od zastitenih podruija isti nete imati znaiajan
negativan utjecaj na za\titena podruija.

Gubitak Suma i iumskog zemljiita odnosno krienje iuma predstavlja negativni utjecaj no
iumske ekosustave do kojega dolazi tijekom izeradnje zbog zauzimanja iumskih povriina
planiranom cestom. Ukupno te se novom cestom zauzeti 23,70 ha povrSina obuhvatenih
Programima gospodarenja, i to vetim dijelom u dr1ovnim iumama (18,12 ha), a manjim dijelom u
Sumama Sumoposjednika (5,58 ha). U drZavnim Sumsma najveti dio gubitka povrSine (17,17 ha)
odnosi se na uredajni razred Sikara, a ostali dio na uredajne razrede Stntiatc, Neobraslo proizvodno
i Neplodno zemljiite. U iumama iumoposjednika najveti dio gubitka odnosi se no 2,37 ha u
uredajnom razredu Panjaia medunca u GJ Udoviii1-Caporice-Tijarice odnosno na 2,05 ha
uredajnoga razreda Stkora u GJ Budimir-Ugljane. Gttbitak iuma i iumskog zemfiita na razini
sveukupne povriine odgovarajutih uredajnih razreda u svim zohvatenim gospodarskim jedinicama
iznosi samo 0,36 %. Ovaj utjecaj procjenjuje se kao negativan, trajan, ali umjerenoga intenziteta i
prihvatljiv, posebice kada se LEme u obzir da se radi o degradiranim oblicima sastojina medunca i
bijelog graba odnosno duba i bijelog graba bez prave gospodarske vrijednosti. S obzirom na
gubitak vrijednosti OKFS zbog izgradnje planirane ceste u odnosu na ukupnu vrijednost OKFS u
zahvabenim gospodarskim jedinicama, dolazi se do ukupnog postotnog smanjenja vrijednosti
OKFS-a od samo 0,39 %. Zo pristup gradiliitu koristit te se postojeta mreia prometnica,
ukljuiujuti i Jumske ceste. Postoji mogutnost da te uslijed povetanoga prometovanja teikih
kamiona doti do oitetenja koriitenih prometnica. Na podruijima uz gradiliste ceste doti 6e do
povetanoga rizika od pojave Sumskih poiara. Uklanjonje iumskog pokrova prilikom izgradnje ceste
nete imati znaiajne sekundarne uiinke u vidu pojaiane erozije tla nq podruiju zahvata. Uslijed
dovoza gradevinskih strojeva i opreme s drugih lokacija postoji opasnost od prijenosa invazivnih
biljnih vrsta.

TUekom koriite\iq ceste utvrdena je moguta opasnost od pojave poiara jer su Sumske povriine
neposredno uz trasu budute ceste svrstane u stupanj velike ugroZenosti od poiara.

T|ekom imodenjo gradevinskih radova mogute je stradavanje divlja[i na trasi zahvata uslijed
djelovanja gradevinske mehonizacije. Izgradnjom zahvata doti te do gubitka stoniSta za divljai, a
posliediino i do zanemarivog smanjenja lovno-produktivnih povriina, uglavnom u loviitima
Koprinica-Tijarica (oko 13,7 ha) i Trilj (oko 7,0 ha). Do uznemiravanja divljaii prilikom izgradnje
zahvata doti te uslijed stvaranja buke lcretanjem fudi, gradevinskih strojeva i mehanizacije.
Fragmentacija stanifta divljaii pojavljuje se vet tijekom grailevinskih radova na izgradnji zahvata
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jer se postupnim napredovanjem radova uzduZ trase prekidaju ustalieni dnevni i sezonski

migracijski putevi sitne i krupne divljaiL
Planirana cesta u potpunosti presijeca loviite Kopr1nica-Tijarica i dijeli ga na dva diiela od

iega manji (zapadni) dio predstavlja oko I5 %o povriine lovi1ta, a veti dio 85 o% loviita. Izgradena

cesta tiiekom koriiten-ia predstavljat te u odredenoj mjeri fiziiku barijeru na ustalienim dnevnim i
sezonskim migracijskim putovima divljaii uspostovljenim prije izgradnje ceste. Iako negativan,

utjecoj koristenja ceste na migraciju divljaii ipok se moie procijeniti kao prihvatljiv ier cesta nete

biti ogradena, a planirani su i objekti koji mogu omogutiti prolazok divljaii bez opasnosti od
stradavanja od prometa. Oiekuje se da te s vremenom krupna divljai (divlja svinja), kao i sitna

dlakava divljai (zec obiini) svoje kretanje preusmjeriti na objekte kojima te moti priieti cestu bez

kontakta s prometalima (AB propusti, nadvoinjak, vijaduh, podvoinjak). Pretpostavlja se da 6e se

divljai naviknuti na buku od prometa ili te trajno napustiti ograniieni prostor u dosegu negativnog
utjecaja buke i praiine.

Na planiranoj trasi ceste doti te ti.iekom izsradnje do trajne prenamjene tla, no udio
poljoprivrednih tala je nizak te dominiraju iumska tla koja su zbog visoke stienovitosti, koia
predstavlja ograniienje za obradu, trajno nepogodna za koriStenje u poljoprivredi. Povrfina
vrijednih poljoprivrednih tala (antropogeno tla polja, vrtaia i njiva), kategoriziranih kao ostola
obradiva tla (P3) do vrijedna obradiva tla (P2), unutar zona trajne prenamjene iznosi 3,3 ha ili oko

t5 % povriine koridora. S obzirom na ustanovljenu strukturu klasffikacije nagiba terena koridora
trase, geoloiku gradu te vegetaciju, moie se zakfuiiti da je opasnost od erozije tla koridora trase

niska.
Stetan utjecaj emisija s ceste tijekom koriitenja moZe se oiekivati na udaljenosti do 100 m te se

definira kao zona oneiiStenja tla itetnim tvarima putem zrainih emisija. Povrfina zone na kojoj je
mogute oneiiStenje iznosi oko 218 ha. (Jnutar ovog pojasa ola 80 o/o povriine zauzimaiu kartirane
jedinice tala trajno nepogodnih za obradu.

(J zoni izravnog utjecaja zahvata su sljedeti lokaliteti kulturnih dobara:
o Vrljita gradina u Caporicama (stacionaZa oko km 0+300, sjeverno od trqse oko 150 m);
. Gomila kod Crvenog klanca (stacionaia oko km I+200, sjeverno od trase oko 80 m);
o Gomila sjeverno od Peia (Pefita) (stacionaZa oko km l+450, juino od trase ob 100 m);
o Stari knravanski put kod Marasovi1a (Ugljane) (stacionaia okt km 2+900, presijeca trasu

ceste);
o Antiiki-karavanski put na podruiju selo Caivine (stacionaia oko km 7+000, potenciialno

presijeca trasu ceste) ;
o Zutina gomila (stacionaZa oko lm 7+280, istoino od trase oko 160 m);
o Osoje, Biluie, kameni nasipi - suhozidi (stacionaZa oko km od 7+750 do oko km 8+200,

presijecajtt trasu ceste) ;
o Osoje, Bilufie, propovijesne gomile (stacionaZa km 7+750, 7+900, 8+150, 8+300, 9a

sjeverno od trase oko 190 m, 9b sjeverno od trase oko 140 m, 9ciuino od trase oko 220 m,

9d juino od trase ofu 330 m);
o Veli6, Griia, prapovijesna gomila i kameni nasipi-suhozidi (stacionaia oko km 8+320,

sjeverno od trase oko 40 m);
o Velit, Pudarove torine, Lokva i Bunarina (stacionaZa oko km 8+830 i okt km 8+920,

sjeverno od trase oko I I0 m i neposredno juZno od T-raskriiia Veliti).

Sljedeti lokalitet je u zoni neizravnog utiecaja zahvata:
o 4. Gomila istoino od PeSa (Peiita) (stacionaZa oko km 2+ 100, juZno od trase oka 250 m).
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Primjenom propisanih mjera zaitite utjecaji na navedene lokalitete kulturnih dobara smanjit
te se no najmanju mogutu mjeru ili te se u potpunosti izbjeti.

Gradacija negativnog utjecaja na krajobraz krete se od manjeg na podruijima prirodnog
krajobraza, vetinom autohtone Sikqre, premo vetem na poljodjelskim povrSinama, do najveteg
utjecaja na podruijima poljodjelskog krajobraza od velikog lokalnog znaiaja (kulturni lvajobraz
kao nositef identiteta podruija):

o Polje Njive no poietku zahvota rekonstrukcije postojete ceste (stacionaZa okt km -0+924 -
km -0+500);

o Polje Oranice na poietku izgradnje nove ceste od kriianja s postojetom D60 u Caporicama
(stacionaZa oko km 0+000 - 0+200);

. Polje Torine (stacionaia oko km l+500),'

. Polje Podvornice (stacionaZa oko km 2+000 - 3+000);
o Polje Poljica (stacionaia oko km 5+070 - 5+200);
o Predjel Velika poda - Zivatjiti (stacionaZa oko km 6+000 - 6+250);
o Predjel Veliti - Griiq, Torine, Pudarove torine (stacionaia oko hn 8+000 - 9+221 kraj

zahvata)
Sveukupni utjecaj ceste na krajobraz podruija zahvata okarakteriziranje kao prihvatljiv.

Ti-iekom izeradnie buku stvaraju gradevinski strojevi. Utjecaj buke u fazi izgradnje je
privremen i povremen, u prostoru koji najvetim dijelom nije naseljen.

Tijekom koriitenja. izmjeitanjem drZavne ceste DC220 no dionici Caporice (DC60) - Veli6
(DC220) povetat te se razina buke u okolifu u zoni zahvata. Ipak, zbog prometnog rasteretenja
postojete dionice DC220 kroz naselje Trilj, nakon puJtanja u promet dionice koja je predmet
zahvato, smanjit te se razina buke u prostoru u zoni postojete DC220. Proraiunom je utvrdeno da
je utjecaj prometne buke na objekte izgradene neposredno uz DC220 u naselju Veli6 znaiajan jer
prelazi propisane gronice, no radi se o utjecaju koji je prisuton i u postojetem stanju zbog buke
prometa s driavne ceste DC220.

Ti-iekom izqradnje zahvata doti te do poremetaja prometnih tokova na sljedetim postojetim
prometnicama kaje presijeca trasa budute ceste:

o drZavna cesta DC220, dionica Cvori1te Bisla (AI) - Caporice (DC60), kod naselja
Caporice

o driavna cesta DC220, dionica Trilj - GP Kamensko, lmd naselia Veli6
o driqvna cesta DC60, dionica Trilj - Cista Provo, kod naselja Caporice
o Zupaniska cesta ZCOtlg frili (D220) - Strmec Dolac - Ugljane (D60)
o lokalna cesta LC67049 D220 - Caivina - Vrpolje (L67090)
o viie nekategoriziranih putova
Tiiekom koriitenja zahvqta ostvarit 6e se znaiajna pobolj1anja na prometnoj mreii. Skratuje

se duljina ceste za prometni smjer Caporice - GP Kamensko, laji je znacajan za tranzitne prometne
tokove, a preusmjeravanjem tranzitnih tokova rosteretuje se prometna mreia koja se pruia
gradevinskim podruijem kroz naselja. Povetava se brzina prometovanja, a preglednost trase
omogutit te pretjecanje na gotovo cijeloj trasi ito bi trebalo prepoloviti trajanje putovanja na
promatranoj dionici. Povetava se sigurnost odvijanja prometa.

Za potrebe izqradnje zqhvata ne oiekuje se probijanje novih putova. Gradili1ne ceste planirat
te se u koridoru zahvata gradiliita s ciljem ito manjeg naruiavanja okoliia. Planirani usjeci gradit
te se uz koriitenje miniranja. Bilanca materijala (iskop-nasip) some trase pokazuje da te se ne
predmetnom zahvatu pojaviti manjak materijala u iznosu od oko 100 000 m3. Za nabavu asfaltnih
materijala ktristit te se postojete asfaltne baze i betonare.
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Zahvat je najvebim dijelom planiran na podruiju ostalog poljoprivrednog tla, iuma i Sumskog

zemljiita (75 %o), zatim na ostalim obradivim tlima (14 %o) te zaititnim iumama (8 %").U zoni spoia
no postojetu DC220 u Veli1u u duljini od oko 322 m (3 %) zahvat je planiran unutar gradevinskog
podruija naselja Velit. Zahvat nete imati znaiajnijeg utjecaja no organiTaciju prostora.

Radovi izqradn-ie se u pravilu ne odvijaju notu, vet su gradiliita osvijetljena samo radi
sigurnosnih razloga, odnosno radi nqdzora. Samo iznimno mogute je da se neki radovi imode notu.
Tada je podruije inodenja radova osvijetljeno tijekom trajanja potrebnih radova na izgradnji
zahvata. Utjecaj osujetljenja gradili1ta prostorno je ograniien i prestaje po zavrietku radova
izgradnje.

Cestovna rasujeta tijekom koriitenja ograniiena je na planirana roskriija na poietku i
zovrietku trase ceste. Rasujeta moie imati utjecoja na vrste koje obitavaju u obuhvatu zahvata.

Medutim, koriStenjem ekoloike rasujete utjecaj je prihvatljiv.

Zahvat te zbog lcriZanja s viie kategoriziranih i nekategoriziranih cesta imati privremeni
utjecaj na prometne tokove tijekom izgradnje. Buka i prasenje s gradiliSta imat te privremeni utjecaj
na kvolitetu Zivljenja u zoni naselja uz trasu budute ceste.

Utjecaji na stanovnifino ti-iekom koriitenja zahvata su pozitivni zbog bofe prometne
povezanosti kaja se postiZe izgradnjom ceste, ali i oiekivanog pojaianog ugostiteljskog prometa na
podruiju zahvata. Izmje1tanje driqvne ceste DC220 iz naselja, u prvom redu naselja Trilj, imat te
pozitivan utjecaj na lwalitetu Zivota u naselju, zbog smanjene buke, oneiiitenja zrakn ispufnim
plinovima vozila i sigurnosti prometa. Trajni gubitak pofoprivrednih povriina zbog zauzeta
budutom cestom predstavlja direktni utjecaj na korisnike/vlasnike tih zemljiita kaje te se

izgradnjom ceste trajno prenamijeniti. Procjenjuje se da se radi o povriinama veliiine oko 3,3 ha.

Otpad nastao tijekom izgradnie predavat 6e se ovlaitenim sakupljaiima otpada. Rsdi se o
manjim koliiinama otpada kojima je mogute gospodariti u okviru postojeteg sustava gospodarenja
otpadom.

Tijekom koriiten_ia zahvata nastat te otpadne tvari u separatoru za proiiitavanje kolniikih
voda.

Ti-iekom izqradnje moguti su nekontrolirani dogaitaji vezani uz nepravilnu organizaciiu
gradiliita koja za posljedicu moZe imati sljedete: oneiiYcenje tla i voda naftnim derivatima i
otpadnim vodama s gradilista, poZari no otvorenom, sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i stroieva
na podruije zahvata te nesrete uzrokovane vi1om silom (nepovoljni vremenski uujeti, udar groma i
sl.), tehniikim kvarom i/ili ljudskom grefkom.

Tiiekom koriitenja ceste najveti utjecaj na okoli| predstavljaju nekontrolirani dogadaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih itetnih tvari u

okolii) pri kojima moie doti do ekoloikih nesreta. Posebnu opasnost predstavljaju vete bliiine
nofte, naftnih derivota, kao i razliiitih drugih opasnih tekutina kaji se prevoze autocisternama i
iijim se dospijetem u okoli| oneii1tuju vode, tlo, zrok i povezane biocenoze. PoZar se moie javiti
uslijed prometnilt nesreta s posljedicom zapaljenja goriva.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se

pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i
primjene mjere koje doprinose smanjivanju onediS6enja okoliSa utvrdene propisima i
odgovarajudim aktom.

o Op6e mjere za5tite: Mjera za5tite A.1.1. propisana je u skladu s dlankom 69. stavkom 2.

todkom 8. Zakona o gradnji (,,Narodne novine", broj 153/13,20117,39119 i l25ll9) te

dlankom 40. stavkom 2. i dlankom 89.a Zakona o za5titi okoliSa (,,Narodne novine'., broj
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80/13, 153113,78115,l2l18 i 118/18). Ostale op6e mjere za5tite propisane su u skladu sa
Zakonom o gradnji, Zakonom o za5titi na radu (,,Narodne novine", broj 71114, ll8ll4,
l54l14,94l18 i96118), Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne
novine", broj 48/18), Zakonu o cestama (,,Narodne novine", broj 84/1I,22113,54113,
l48ll3, 92114, ll0ll9 i 144121) i Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne
novine", broj 67108, 48ll0,l4lll,80/13, 158/13, 92114,64115, l08ll7,I70ll9 i 42120).

o Mjere zaStite zraka temelje se na Zakonu o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj l27ll9).

o Mjere za5tite voda i vodnih tijela temelje se na Zakonu o vodama (,,Narodne novineo', broj
661t9 i84l2r).

o Mjere za5tite bioraznolikosti temelje se na Zakonu o za5titi okoli5a, Zakonu o za5titi
prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, l5l18, l4ll9 i l27ll9), Zakonu o spredavanju
uno5enja i Sirenja stranih te invazivnih stranih vrsta i upravljanju njima (,,Narodne novine",
broj 15/18 i l4ll9) i Strudnim smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, listopad
2015. godine).

o Mjere za5tite Suma temelje se na Zakonu o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18, 1 15/18,
98119,32120 i t45t20).

o Mjere za5tite lovstva i divljaii temelje se na Zakonu o lovstvu (,,Narodne novine", broj
99118,32119 i32120) i Zakonu o cestama.

o Mjere za5tite tla i poljoprivrednih povr5ina temelje se na Zakonu o za5titi okoli5a, Zakonu
o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, ll5ll8,98/19 i 57122),
Pravilniku o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi5denja (,,Narodne novine", broj 71l19)
i Pravilniku o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (Pl) i vrijednog
obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119).

o Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine temelje se na Zakonu o za5titi i oduvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 66199, l5ll03, 157103, 100104,87109,88/10,
6lltt,25lr2, 136/12, l57lt3, l52lr4, gglI5,44lr7, g0lrg,32120,62120 i ll7l2L) i
Pravilniku o arheolo5kim istraZivanjima (,,Narodne novine", broj 102/10 i2120).

o Mjere za5tite krajobraza temelje se na dl. 6.,49. i 51. Zakona o prostornom uredenju
(,,Narodne novine", broj 153/l3,65117,ll4l18,39ll9 i 98/19) i dI.7. Zakona o za5titi i
oduvanj u kulturnih dobara.

o Mjere za5tite od buke temelje se na Zakonu o za5titi od buke (,,Narodne novine", broj
30109, 55113, l53ll3, 41116, ll4ll8 i l4l2l) i Pravilniku o najvi5im dopu5tenim razinama
buke s obzirom na vrsfu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj
r43t2t).

o Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja temelje se na Zakonu o za5titi od svjetlosnog
onedi56enja (,,Narodne novine'., broj I 4l 19).

o Mjere gospodarenja otpadom temelje se na Zakonu o gospodarenju otpadom (,,Narodne
novine", broj 84121) te Pravilniku o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj 8l/20).

o Mjera postupanja s vi5kom materijala od iskopa temelji se na Pravilniku o postupanju s

vi5kom iskopa koji predstavlja minimalnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova
(,,Narodne novine", broj 79114).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a
(B) posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, aobvezanje sukladno dlanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okoli5a.
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Program pradenja stanja voda temelji se na dl. 70. i 75. Zakona o vodama te Pravilniku o
granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine", broj 26120).

Program pradenja razina buke temeljinaZakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im
dopu5tenim razinamabuke u sredini u kojoj ljudi borave i rade.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donoSenja rje5enja nacrt rje5enja je stavljen na

uvid javnosti na intemetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 20.
sijednja 2023. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10.

stavka 3. Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja izika i opasnosti po

okoli5 pri planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljenja je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je
mogudnost produZenja vaLenja ovog rjeSenja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona
(todka V. ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom
91. stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rjesenje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se

moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrede se tuZbom Upravnom sudu u Splitu, Put Supavla
1, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja.TuLba se predaje navedenom upravnom sudu

neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje poStom odnosno dostavlja
elektronidki.

Upravna pristojba ta zahtjev i ovo rjelenje naplaiena je drlavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine", broj 115/1 2.( 1) Priloga I. Uredbe

971r9 i r28lr9).o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine", broj 8117,37

o

a

(

Filipovi6
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DOSTAVITI:

l. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb (R!, s povratnicom)

NA ZNANJE:

DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okol i5a, Subi6eva 29, Zagreb
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IZMJEŠTANJE DRŽAVNE CESTE DC220 NA DIONICI 
ČAPORICE (DC60) – VELIĆ (DC220) DULJINE OKO 10 km 


